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1 Einfihrung

1.1 Hintergrund

Der Landkreis Heilbronn mdchte die Situation fir Radfahrende verbessern und der gestei-
gerten Bedeutung des Radverkehrs Rechnung tragen. Damit folgt der Landkreis dem Ziel
der Landesregierung, die mittelfristig eine Erhohung des Radfahreranteils am Individualver-

kehr von heute 8 Prozent auf 20 Prozent im Jahr 2030 anstrebt?.

Durch die Starkung des Radverkehrs als Teil des Umweltverbundes wird eine Entlastung
der StraReninfrastruktur angestrebt und gleichzeitig ein Beitrag zum Klimaschutz geleis-
tet.

Vor diesem Hintergrund wurde die Fortschreibung der Radwegenetzkonzeption 2003 be-
schlossen. Die Erarbeitung durch das externe Planungsbiiro Radverkehr-Konzept (RV-K)
fand im Zeitraum von Juli 2017 bis November 2018 statt.

Fiir die Erstellung des Radverkehrskonzeptes erhielt der Landkreis Heilbronn eine Zuwen-

dung aus Mitteln des Forderprogrammes , Klimaschutzinitiative®.

1.2 Projektziele

Das vorliegende Radverkehrskonzept besitzt vier zentrale Aufgaben:

1. Entwicklung eines Radverkehrsnetzes fiir den Landkreis, welches alle Stadte, Gemeinden
und ihre Ortsteile miteinander verbindet und die Netzplanungen der lokalen und Uber-

regionalen Ebene beriicksichtigt.

2. Erstellung eines priorisierten MaRnahmenprogramms mit Uberschlagiger Kosten-
schatzung als Entscheidungsgrundlage fir InfrastrukturmaRnahmen fiir den Radverkehr der

verschiedenen Baulasttrager.
3. Starkung der Intermodalitdt durch Verkniipfung des Radverkehrs mit dem OPNV.

4. Verbesserte Anbindung von Arbeitsplatzschwerpunkten und Arbeitgeberberatung.

1 Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg, Informationsportal zur Radverkehrsférderung
(www.fahrradland-bw.de)
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1.3 Gesetzliche Grundlagen

Das Planungsbiiro RV-K orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden

gesetzlichen Vorgaben fir die Verkehrs- und Radverkehrsplanung in Deutschland.

Der Gesetzgeber hat die Stralenverkehrsordnung (StVO) aufgrund der wachsenden Bedeu-
tung des Verkehrsmittels Fahrrad innerhalb von zwolf Jahren zweimal zugunsten des Rad-
verkehrs novelliert (1997 und 2013)2. Bei Fragen des Radverkehrs bezieht sich die StVO auf

e die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)3,
e die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)* und
e den Nationalen Radverkehrsplan 2020°.

Diese gesetzlichen Rahmenbedingungen, die vor allem fiir den Radverkehr eine gleichbe-
rechtigte Rechtsgrundlage geschaffen haben, werden bei der MaRnahmenplanung im Rah-

men des Konzeptes herangezogen.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird
betont, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer Vorrang gegen-
Uber der Leistungsfahigkeit einzelner, wie z.B. der des Kraftfahrzeugverkehrs, hat. Dieser
Grundsatz soll auch im Rahmen des Radverkehrskonzeptes fiir den Landkreis Heilbronn

bericksichtigt werden.

Bei der weiteren Planung der konkreten MalRnahmenvorschlage sind die jeweiligen gesetz-

lichen Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) zu priifen.

1.4 Grundsdtze der Radverkehrsplanung

Die Beurteilung der Ist-Situation und der MaRnahmenentwicklung im Rahmen des Radver-

kehrskonzeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit geniefen oberste Prioritat und sind
Uber die Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt flr alle Verkehrstrager insbe-

sondere aber fur zu FukR Gehende und Radfahrende als schwéachere Verkehrsteilnehmer.

2 StraRenverkehrs-Ordnung, Bundesgesetzblatt, Bonn, 2013

3 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, K6In, 2010

4 Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, K6In, 2008
5 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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Direktheit: Radfahrende sollen ziigig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und
sonstige kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum

reduziert werden.

Fahrkomfort: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei mdglichst geringem Kraftauf-
wand und VerschleiR moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitdt wird daher
angestrebt. Unter Berlicksichtigung der ,Umwegevermeidung” sind Strecken abseits grofRer

Kfz-Verkehrsstrome vorzuziehen.

Wahlfreie Filhrungsform: Radfahrende sollen wo moglich wahlen kénnen, ob sie mit dem
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem FuRverkehr bezie-

hungsweise im Schattennetz tiber NebenstralRen fahren wollen.

Visualisierung Radverkehrsnetz: Ein leistungsstarkes und fiir alle Verkehrsteilnehmende

gut erkennbares Radverkehrsnetz ist anzustreben, da

e der Radverkehr dadurch gebiindelt auftritt und andere Verkehrsteilnehmende mit

Radfahrenden rechnen,
e die Infrastruktur auf die Bediirfnisse des Radverkehrs ausgelegt ist und

o Konfliktflachen, beispielsweise mit FuBverkehr, vermieden werden.

1.5 Planungsraum und Planungstiefe

Der Planungsraum umfasst den gesamten Landkreis Heilbronn. Es wird eine Vernetzung
aller Stadte und Ortschaften an die benachbarten Stadte und Ortschaften angestrebt. Im
Rahmen des Radverkehrskonzeptes werden MalBnahmen vorgeschlagen, die entlang des
definierten Zielnetzes Radverkehr liegen. Das Netz und die MaRnahmen werden unabhan-

gig von der Baulasttragerschaft entwickelt.

Innerértliche Ziele werden beriicksichtigt, wenn Sie an den durchgehenden, beziehungs-
weise auf die Ortskerne zulaufenden, Radverkehrsachsen liegen oder wenn sie lber eine

regionale Bedeutung verfiigen.

Bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes wurde die Radverkehrsplanung der anderen

Planungsebenen des Radverkehrs soweit vorhanden einbezogen (siehe Abbildung 1).
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Lokalebene/ Kommunen

Kreisebene

Verbandsebene

Landesebene

Abbildung 1: Planungsebenen des Radverkehrs

Die Grundlage der Netzentwicklung stellt das RadNETZ BW des Landes Baden-Wirttemberg
dar. Das RadNETZ BW verbindet alle Mittel- und Oberzentren und umfasst dartiber hinaus

die touristischen Fernradwege.

Im Zusammenhang mit dem Mobilitdtspakt Heilboronn/Neckarsulm hat das Land Baden-
Wirttemberg zudem in Aussicht gestellt, zwischen Bad Wimpfen und Heilbronn-Horkheim
einen Landesradschnellweg zu planen und zu bauen. Die Verwaltung lasst derzeit in einer
gemeinsamen Machbarkeitsstudie mit den Stadten Heilbronn und Neckarsulm die Realisie-

rung schneller Radverbindungen zum geplanten Landesradschnellweg priifen.

Auf der lokalen Ebene der Radverkehrsplanung werden Verbindungen zwischen 6rtlichen
Zielen wie Wohnen, Arbeiten, Ausbildung und Freizeit abgedeckt. Soweit fir Stadte und
Gemeinden des Landkreises lokale Radverkehrskonzepte oder Nahverkehrsplanungen vor-

liegen, wurden diese bei der Netzplanung und der MalRnahmenentwicklung berucksichtigt.

In der Erarbeitungsphase der vorliegenden Konzeption fand eine umfassende Abstimmung

mit den anderen Planungsebenen statt.
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2 Vorgehen

2.1 Ubersicht Projektablauf

1. Grundlagenermittlung: Ermittlung und Darstellung von Quellen und Zielen des Radver-
kehrs und daraus resultierende Berechnung des verkehrlichen Nutzens aller in Frage kom-
mender Strecken. Sichtung und Auswertung von vorhandenem Daten- und Kartenmaterial

sowie von Luftbildern (siehe Kapitel 2.2).

2. Befahrung: Ortsbefahrung des gesamten Bestandsnetzes sowie Fotodokumentation von

Mangeln und Gefahrenstellen, Verkehrsbeobachtungen.

3. Onlinebeteiligung: Einbeziehung von Anregungen der Bevolkerung liber eine webbasier-

te Beteiligungsplattform (www.radverkehr-landkreis-heilbronn.de) (siehe Kapitel 2.3).

4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemals den Richtlinien

flir integrierte Netzgestaltung (RIN) (siehe Kapitel 2.5.1).

5. Bedarfsabfrage: Abstimmung der Quellen und Ziele, des verkehrlichen Nutzens sowie

des kategorisierten Netzes mit dem Landkreis und den Landkreiskommunen.

6. MaBBnahmenentwicklung und Priorisierung: Erstellung der MalRnahmendatenblatter mit
Fotodokumentation, Priorisierung und Kostenschatzung, sowie Berechnung des Kosten-
Nutzen-Verhéltnisses (siehe Kapitel 3.2 und 3.3).

7. Abstimmung: Abstimmung des Zielnetzes 2030 und der MaRnahmen zwischen Landkreis

und Kommunen.
8. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse.

9. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwal-

tungsinterne und -externe Prozesse.

10. Prasentation: Prasentation der Ergebnisse in politischen Gremien.

2.2 Grundlagenermittlung

2.2.1 Strukturanalyse

Um den Bedarf an Uberdrtlichen Radverkehrsverbindungen im Landkreis zu ermitteln, wur-
den die wichtigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs bestimmt und daraus gewichtete

Luft- bzw. Wunschlinienverbindungen abgeleitet (siehe Quell-Ziel-Karte in Anlage 1).

Als Quellen und Ziele wurden dabei alle Orte des Landkreises nach ihrer zentralortlichen

Funktion bzw. ihrer Bevodlkerungszahl beriicksichtigt. Weiterhin wurden Arbeitsplatz-
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konzentrationen, Uberortlich bedeutsame Versorgungseinrichtungen, Haltepunkte des Re-

gional- und Nahverkehrs und weiterfiihrende Schulen miteinbezogen.

2.2.2 Bestandsnetzanalyse und Befahrung

Im Rahmen der Bestandsermittlung wird das Radverkehrsnetz des Landkreises im Projekt-
verlauf flichenendeckend mit dem Fahrrad befahren und der Zustand der Netzkomponen-
ten fotografisch dokumentiert. Das Befahrungsnetz wurde auf Grundlage der bestehenden
Netzplanung der Kreisverwaltung entwickelt (siehe Bestandsnetz in Anlage 2). Fehlende
alltagsrelevante Strecken wurden nach Analyse von kumulierten Fahrdaten, Luftbildern und

weiterem Kartenmaterial erganzt.

2.2.3 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unfillen, insbeson-
dere, wenn diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden alle Un-
falle im Landkreis Heilbronn mit Fahrradbeteiligung der Jahre 2012-2017 betrachtet und auf
Auffalligkeiten untersucht (siehe die Unfallkarte in Anlage 3). Die Unfallstellen wurden bei

der Befahrung intensiv betrachtet, um mogliche Mangel in der Infrastruktur zu ermitteln.

Die Anzahl der Unfdlle mit Fahrradbeteiligung im Landkreis Heilbronn betrug im Untersu-
chungszeitraum von sechs Jahren insgesamt 762, mit einem deutlich erhohten Wert im Jahr

2016 und einem auffalligen Rickgang im Jahr darauf (siehe Tabelle 1).

Tabelle 1: Anzahl der Unfélle mit Fahrradbeteiligung

Anzahl
Jahr Unfille
2012 122
2013 128
2014 132
2015 123
2016 153
2017 104

Bei der Schwere der Unfélle dominieren Unfdlle mit Leichtverletzten mit einem Anteil von
knapp 58 % an allen Unfdllen mit Fahrradbeteiligung. Bei knapp einem Viertel der Unfélle
kam es allerdings auch zu Schwerverletzten, sechs der Unfille (0,8 %) endeten sogar todlich
(siehe Abbildung 2).
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Verteilung Unfallkategorien 2012-2017

Unfall mit Getoteten (6)
m Unfall mit Schwerverletzten (187)
M Unfall mit Leichtverletzten (440)

Schwerwiegender Unfall mit
Sachschaden (im engeren Sinn) (4)

M Sonstiger Sachschadensunfall
ohne Alkoholeinwirkung (121)

m Sonstiger Sachschadensunfall
unter Alkoholeinwirkung (4)

Abbildung 2: Unfallkategorien

Haufigster Unfalltyp ist mit 42 % der Einbiegen-/Kreuzen-Unfall. Unfille im Langsverkehr
und Fahrunfalle schlagen sich mit jeweils ca. 15 % in der Statistik nieder. Abbiegeunfille,
Unfalle durch ruhenden Verkehr und Uberschreiten-Unfélle sind mit 9,6 % und 1 % ver-

gleichsweise selten. Die restlichen 12 % entfallen auf sonstige Unfélle (siehe Abbildung 3).

Verteilung Unfalltypen 2012-2017

5,8% ' m Fahrunfall (F)

1,2%
Abbiegeunfall (AB)

m Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
Uberschreiten-Unfall (US)

m Unfall durch ruhenden
Verkehr (RV)

Unfall im Langsverkehr (LV)

Abbildung 3: Unfalltypen
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Generell ist bei der Unfalluntersuchung zu beriicksichtigen, dass Unfille mit Beteiligung des
Radverkehrs sehr haufig nicht gemeldet werden. Eine Studie des Universitdtsklinikums
Miinster® hat ergeben, dass die Anzahl der Verkehrsunfille mit Fahrradbeteiligung dreimal
so hoch liegt, wie die Daten der Polizei dies aussagen. Zu diesem Ergebnis fiihrte der Ab-

gleich der Daten des Universitatsklinikums Minster mit den Unfalldaten der Polizei.

2.3 Biirgerbeteiligung

Uber eine eigens eingerichtete Onlineplattform hatte die Bevélkerung des Landkreises
Heilbronn die Gelegenheit, sich an der Erstellung des Radverkehrskonzeptes zu beteiligen.
Vom 11. September bis 31. Oktober 2017 konnten dazu unter der Adresse

www.radverkehr-landkreis-heilbronn.de Meldungen von Gefahrenstellen und Vorschlage

fir infrastrukturelle MaRnahmen eingebracht werden (siehe Abbildung 4).

Meldungstyp

y der Meldung

Abbildung 4: Eingabefenster der Onlinebeteiligung

Durch die 1.018 Meldungen, die im Beteiligungszeitraum eingingen (siehe Karte in Anlage
4), wurden von der Bevolkerung des Landkreises Schwerpunkte gesetzt, die die Ausrichtung
des Radverkehrskonzeptes wesentlich beeinflussen und dadurch zu einer anwendungsbe-
zogenen Planung fihren. Die Ergebnisse der Onlinebeteiligung flieRen auch bei der Priori-

sierung der MaRnahmen mit ein (siehe Kapitel 3.2).

Nicht alle eingegangenen Meldungen kdnnen im Radverkehrskonzept des Landkreises be-

ricksichtigt werden, zum Beispiel, wenn sie abseits des definierten Zielnetzes liegen. Diese

6 Quelle: Pressemitteilung auf der Internetprasenz (www.klinikum.uni-muenster.de) des Universitatsklinikum
Miunster (UKM) vom 30.09.2010
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Meldungen wurden gesammelt an die zustandigen Kommunen weitergeleitet und werden

nun von diesen auf ihre Umsetzbarkeit geprift.

2.4 Beteiligung der Landkreiskommunen & Nachbarlandkreise

Die Vertreter der Stadte und der Gemeinden des Landkreises wurden von Beginn an in das
Projekt eingebunden. Im Projektverlauf wurden fast alle Landkreiskommunen vor Ort be-
sucht, MalRnahmenvorschlage vorgestellt und diskutiert und aktuelle Planungen, Wiinsche
und Anregungen besprochen. Im Anschluss an die Ortstermine bestand weiterhin die Mog-
lichkeit, Rickmeldungen zum geplanten Zielnetz Radverkehr 2030 sowie zu den angedach-

ten MalRnahmen zu geben.

Des Weiteren gab es im Rahmen eines internen Verwaltungsworkshops nochmals die Mog-
lichkeit, Wiinsche und Ideen aus den kommunalen Verwaltungen einzubringen und sich mit
den Nachbarkommunen {iber die Dringlichkeit der einzelnen MalRnahmen auszutauschen.
Dariiber hinaus konnten die MaBnahmen bewertet und somit die Prioritdt beeinflusst wer-
den. Ein Grofteil der Kommunen war bei dem Workshop vertreten. Um die Verbindungen
zu den Nachbarlandkreisen und der Stadt Heilbronn abzustimmen, wurden deren Vertreter

ebenfalls zum internen Workshop eingeladen.

2.5 Entwicklung Radverkehrsnetz

2.5.1 Netzsystematik

Als Grundlage fiir das Radverkehrskonzept wurde ein Zielnetz definiert. Das Zielnetz Rad-
verkehr 2030 fiir den Landkreis Heilbronn ist in Anlage 5 Bestandteil des Radverkehrskon-

zeptes.

Die anzustrebende Qualitat und Dichte des Netzes orientiert sich an den Angaben der Emp-

fehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)’:

e 90 Prozent der Bevolkerung sollen weniger als 200 Meter entfernt von einer Haupt-
verbindung wohnen.

7 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, K6ln, 2010
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e Umwegfaktor maximal 1,2 gegeniiber der kiirzesten moglichen Verbindung, maxi-
mal 1,1 gegeniiber parallelen Hauptverkehrsstrallen und keine zusatzlichen Stei-
gungen.

GemaR den Vorgaben zur Netzsystematik in den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung

(RIN)® wurde das Netz in die folgenden drei Kategorien unterteilt:

e 1. Kategorie — Uberregionale Radverkehrsverbindung: Verbindung fiir Alltagsrad-
verkehr auf Entfernungen von mehr als 10 km (z.B. geeignete Verbindungen zwi-

schen Mittel- und Oberzentren, Stadt-Umland-Verbindungen),

e 2. Kategorie — Regionale Radverkehrsverbindung: Verbindung von Grundzentren

zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren,

e 3. Kategorie — Nahraumliche Radverkehrsverbindung: Verbindung von Gemeinden
/ Gemeindeteilen ohne zentralortliche Funktion zu Grundzentren und Verbindung

zwischen Gemeinden / Gemeindeteilen ohne zentralortliche Funktion.

2.5.2 Angestrebte Fiihrungsformen

Innerorts

Grundsatzlich kann der Radverkehr entweder getrennt vom Kfz-Verkehr, z.B. im Seitenraum
oder auf Radfahrstreifen, sowie im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Eine
strikte Vorgabe, wann welche Fihrungsform fiir den Radverkehr zu wahlen ist, existiert
nicht. Die in Abbildung 5 dargestellten Einsatzbereiche in Abhdngigkeit von Kfz-Stdrke und
zulassiger Hochstgeschwindigkeit dienen als Orientierung und werden in der Malnahmen-

entwicklung entsprechend beriicksichtigt.

8 Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung, FGSV-Verlag, Kéln, 2008
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Iweistreifige StraBe

[Kizh] | Regeleinsatzbereich flr
2400 Mischverkehr
2200 - “

Regeleinsatzbereich fir

2000 — ———— 1 Schutzstreifen, Gehweg Radfahrer
1800 | | frei und Radweqge ohne

igon.d Benutzungspflicht (Andere Radwege)

1400 : ||| Regeleinsatzbereich fir Trennen
(Radweg, Radfahrstreifen,
gemeinsame und getrennte Geh-

und Radwege)

1200
1000
800

|\/  Trennung vom Kfz-Verkehr ist
unerlasslich

GO0 —
400
200 —

> Die Ubergénge sind nicht als harte
[km/h] Grenzen zu definieren.

Abbildung 5: Einsatzbereiche der Fiihrungsformen nach ERA 2010

Die Wahl der Filhrungsform hangt zusatzlich von folgenden Faktoren ab:

Fldchenverfiigbarkeit: Sowohl auf der Fahrbahn als auch im Seitenraum
e Schwerverkehrsstdrke: Je héher, desto eher Seitenraumfiihrung

e Parken: Je hoher die Parknachfrage und je haufiger die Parkwechselvorgange, desto
eher Seitenraumfiihrung

e Anschlussknotenpunkte: Je mehr Einmindungen und Zufahrten und je hoéher die
Belastung, desto eher Fahrbahnfiihrung

e Ldngsneigung: Bei Steigungen eher Seitenraumfiihrung, bei Geféille eher Fahrbahn-
fihrung

e lage innerorts/aufSerorts: Fiir Radverkehrsanlagen innerhalb oder auRerhalb von
geschlossenen Ortschaften gelten unterschiedliche Standards

AuRerorts

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)° sowie der Richtlinie fiir die Anla-
ge von LandstraRen (RAL)! werden die Einsatzbereiche baulicher Radwege in Abhingigkeit

der Entwurfsklassen (Ausbaustandard) naher definiert.

9 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV-Verlag, K6In, 2010, Kapitel 9.1.3
10 Richtlinie fur die Anlage von LandstraRen, FGSV-Verlag, K&ln, 2012, Kapitel 4.7
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Bei Entwurfsklasse 1 (Kraftfahrstrafle) und Entwurfsklasse 2 sind bauliche Radwege, teilwei-
se straBenunabhangig gefihrt, erforderlich. Bei Entwurfsklasse 4 kann der Radverkehr in
der Regel auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Bei Entwurfsklassen 3 ist die Notwendigkeit

von weiteren Faktoren abhangig (siehe Tabelle 2):

Tabelle 2: Einsatzbereiche baulicher Radwege bei StraRen der EKL 3

Vzu =100 km/h Vou=70 km/h

DTV < 2.500 Kfz/24 h kein baulicher Radweg kein baulicher Radweg

DTV 2.500 — 4.000 Kfz/24 h baulicher Radweg kein baulicher Radweg

DTV > 4.000 Kfz/24 h baulicher Radweg baulicher Radweg

Liegt eine besondere Netzbedeutung vor (bspw. Schiilerverkehr, bedeutende Freizeitver-
bindung), kénnen bauliche Radwege auch dort sinnvoll sein, wo die Regelwerke dies auf-
grund von Ausbaustandard, zuldssiger Hochstgeschwindigkeit und Verkehrsstarke nicht

vorsehen.

Weitere Rahmenbedingungen, die die Einsatzbereiche von baulichen Radwegen beeinflus-

sen sind:
e Verkehrsstarke Schwerverkehr,
e Verkehrsstarke Radverkehr,
e Kurvigkeit der StraBe (schlechte Sichtbeziehungen),

e Auftreten ungiinstiger Fahrbahnbreiten (6 - 7 Meter, Begegnungsverkehr Pkw auf
Hohe des Radverkehrs nicht mehr moglich).

Bei Vorliegen bestimmter Verhaltnisse (z.B. starkes Gefalle) wird die Anlage von beidseiti-

gen Radwegen empfohlen. Als Schutz vor Abkommen von der Fahrbahn sollten insbesonde-

re bei unbeleuchteten Radwegen die Riander mit durchgehendem Schmalstrich markiert

werden.
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3 MaBBnahmen

Das definierte Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verknipfun-
gen sowie hinsichtlich der direkten Flihrung, Verkehrssicherheit und Fahrkomfort unter-
sucht. Dort wo der Ist- vom Soll-Zustand abweicht (siehe Kapitel 1.4), wurden MalRnahmen
zur Verbesserung entwickelt und priorisiert. In die MaBnahmenentwicklung wurden aus-
schlieRlich MaRnahmen einbezogen, die Bestandteil des Zielnetzes Radverkehr sind. Die

Malinahmenempfehlungen lassen sich in folgende Kategorien einteilen:

Nummernbereich 001-121: Empfehlungen zum Streckenausbau

Nummernbereich 401-554: Empfehlungen fir Markierungslésungen und punktuelle MaR-

nahmen

Nummernbereich 801-857: Empfehlungen fiir SofortmalRnahmen und verkehrsbehdrdliche

Anordnungen

Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MalRnahmen sind dauerhaft als
zoombare Onlinekarte unter folgender Adresse abrufbar:
www.rv-k.de/LK-Heilbronn/Webgis.html

Aus Anlage 18 wird ersichtlich welche MaRnahmen auf den Gemarkungen welcher Stadte

und Gemeinden liegen.

3.1 MaBnahmenprogramm Streckenausbau

Zentraler Baustein des Radverkehrskonzeptes sind die Empfehlungen zum Neu- und Ausbau
von straBenbegleitenden Radwegen bzw. von Uberortlichen Radverbindungen auf Wirt-

schafts-, Forst- sowie sonstigen Wegen.

Insgesamt wurden 108 solcher Neu- und AusbaumaBnahmen entlang des Zielnetzes erar-
beitet. Eine Ubersicht tiber die MaRnahmen gibt die Ubersichtskarte in Anlage 6. Zur weite-
ren Erlduterung wird jede der MaRnahme zusatzlich auf einem standardisierten MaRnah-

mendatenblatt ausfihrlich dargestellt (Anlage 7).

November 2018 Radverkehrskonzept LK Heilbronn


http://www.rv-k.de/LK-Heilbronn/Webgis.html

Seite 16 von 28 Erlduterungsbericht

3.2 Priorisierung der MaBnahmen

Fiir alle MaBnahmen zum Streckenausbau von Radverbindungen wurde eine Priorisierung
in vier Prioritatsklassen von A bis D durchgefiihrt, wobei A der héchsten, D der niedrigsten
Kategorie entspricht. Die Tabelle mit den MalRnahmen aufgelistet nach Priorisierung findet

sich in Anlage 8 und nochmal aufgeteilt nach Baulasttrager in Anlage 9.

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umset-
zung einer MaRnahme aus Sicht des Radverkehrs ist. Sie basiert auf der erwarteten Wir-
kung der MaBnahme und der Bedeutung der betroffenen Verbindung fiir das System Rad-

verkehr im Landkreis.

Die Wirkung der MaRnahmen ergibt sich aus der angestrebten Verbesserung in den Katego-
rien Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und direkte Fiihrungsform und geht aus dem Ver-

gleich von Ist- und Soll-Zustand in den MaRnahmendatenblattern hervor.
Die Bedeutung des Netzelementes wird auf Basis folgender Attribute errechnet:

o Netzkategorie: Die Netzkategorie stellt die Bedeutung der Verbindung dar. Folglich
wirkt sich eine hoherwertige Netzkategorie (vgl. Kapitel 2.5.1) positiv auf die Prioritat

einer MalRnahme aus.

e Schulverbindung: Eine Verbesserung von Schulverbindungen wirkt sich positiv auf die

Prioritat aus.

e Verkniipfung OPNV: Sind Verbindungen wichtig fiir die ErschlieBung von Haltepunkten
des Offentlichen Nahverkehrs und damit fiir die Verkniipfung der Verkehrstrager wird

dies ebenfalls bei der Prioritat berlcksichtigt.

e Bedarf Bevdlkerung: MalRnahmen, die Uber die Onlinebeteiligung gemeldeten Mangel

und Verbesserungsvorschlage betreffen, werden ebenfalls positiv bewertet.

e Bewertung Kommune: Die Bewertung der Vertreter von Stadten und Gemeinden des

Landkreises flieBt ebenfalls in die Priorisierung mit ein.

Die fur die Netzfunktion ermittelten Werte werden mit den Werten der MaRnahmenwir-

kung multipliziert und ergeben die Prioritat.

Die Prioritat gibt keine Umsetzungsreihenfolge vor. Fiir die Reihenfolge der Umsetzung sind
zahlreiche Faktoren wie die Finanzierung sowie die Abstimmung mit den Tragern 6ffentli-

cher Belange wie Naturschutz, Wasserschutz, etc. entscheidend (siehe Kapitel 4.1 und 4.2).
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3.3 Kostenschatzung und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Fiir jede MaRnahme wurde eine Uberschlagige Kostenschatzung auf Basis einer jahrlich
aktualisierten Kostenliste Radverkehr durchgefiihrt. Alle Kosten sind Infrastruktur-
Bruttokosten. Planungskosten, Grunderwerbskosten, Kosten fir Eingriffs-Ausgleichs-
MaBnahmen und gegebenenfalls vorhandene Besonderheiten werden nicht beriicksichtigt.
Die Kostenschatzung dient als erster Anhaltspunkt fiir den Entscheidungsprozess im weite-
ren Vorgehen. Vor der Umsetzung muss eine weitere Kostenerhebung durchgefiihrt wer-

den.

Die 108 empfohlenen MalRnahmen zum Streckenausbau haben insgesamt ein Investitions-
volumen von etwa 41,6 Millionen Euro, die sich auf verschiedene Baulasttrager verteilen.
Davon entfallen etwa 18,4 Millionen Euro auf MaBnahmen, die entlang von KreisstralRen
verlaufen oder Uber deren Verbindungsfunktion verfligen. MalRnahmen entlang von Lan-
desstralRen haben ein Volumen von geschatzten gut 17,1 Millionen Euro. Fir Bundesstra-
Ren ergibt sich ein Volumen von gut 1,3 Millionen Euro. Auf die Gemeinden entfallen Mal3-

nahmen mit insgesamt etwa 4,8 Millionen Euro.

Fir die MaRBnahmen 024, 027, 030, 059, 087, 088 und 090 wurde keine Kostenschatzung
ermittelt. Eine Uberschlagige Kostenberechnung kann wegen deren Art und Umfang / Kom-
plexitdt im Rahmen dieses Konzeptes nicht durchgefiihrt werden. Diese MaRnahmen sind

daher nicht in dem oben genannten Investitionsvolumen enthalten.

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritdt in Relation zu den berechneten Baukosten

und ist damit ein wichtiger Wert fir die Beurteilung der MaBnahmen.

3.4 Markierungslésungen und punktuelle BaumafBnahmen

Neben den groRen baulichen MaBnahmen aus dem MalRnahmenprogramm wird die Um-
setzung von punktuellen BaumaRnahmen sowie der Einsatz von Markierungslésungen in

geeigneten Ortsdurchfahrten empfohlen.
Zu den empfohlenen punktuellen MaBnahmen zahlen:
e Anpassung von Knotenpunkten / Lichtsignalanlagen
e Anlage von Querungshilfen
e Uberfiihrungen zwischen Radweg und Fahrbahn am Beginn/Ende von Radwegen
e Verbesserung von gefahrlichen Ausfahrten

Markierungslosungen wie Radfahrstreifen, Schutzstreifen und einseitige Schutzstreifen sind

fir den Radverkehr an innerortlichen Durchgangsstrallen haufig eine geeignete Form der
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Radverkehrsfiihrung. Sie schaffen sowohl Raum als auch Aufmerksamkeit fiir Radfahrende
und erhéhen damit die Verkehrssicherheit. Dariiber hinaus sorgen sie flr eine Verringerung
der Konflikte zwischen Rad- und FuBverkehr. Die grofSte Herausforderung bei der Planung
von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen ist der Nutzungskonflikt mit den parkenden Fahr-

zeugen am Fahrbahnrand.

Die empfohlenen Markierungslosungen und die punktuellen MaRBnahmen sind in einer
Ubersichtskarte dargestellt (siehe Anlage 10) und in einer Tabelle einzeln erliutert (siehe
Anlage 11). Als Handreichung fiir die Umsetzung sind in Anlage 15 Musterlésungen Teil des
Abschlussberichtes. Dort sind auch die Rahmenbedingungen aufgefiihrt, die bei der Umset-

zung berticksichtigt werden mussen.

3.5 SofortmaBnahmen und Verkehrsbehérdliche Anordnungen

Einige der Auffilligkeiten / Problemstellen, die bei der Befahrung dokumentiert wurden,
lassen sich kurzfristig und mit geringem Aufwand durch die zustdandigen Verkehrsbehérden
beseitigen. Diese Mallnahmen werden als SofortmaBnahmen und Verkehrsbehordliche

Anordnungen zusammengefasst:

e Radwege-Benutzungspflicht aufheben

Anderung der Vorfahrtsregelung

Umlaufsperren und andere Hindernisse entfernen oder anpassen

Beschilderung von durchlassigen Sackgassen (Vz 357-1)

Verbot fiir Fahrzeuge aller Art (Vz 250) ersetzen

Auch firr die SofortmaRnahmen und Verkehrsbehérdlichen Anordnungen wurde ein Uber-
sichtsplan (siehe Anlage 12) sowie eine Tabelle mit Erlduterungen zu den einzelnen Emp-

fehlungen (siehe Anlage 13) erstellt.
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3.6 Weitere Empfehlung

3.6.1 Koordinationsfunktion des Landkreises

Landkreise stellen als Gbergeordnete Instanzen die Schnittstellen zu den kreisangehorigen
Gemeinden dar. Deshalb kommt ihnen bei der Radverkehrsférderung eine besondere koor-
dinierende Funktion zu. Da Pendlerverflechtungen nicht an Verwaltungsgrenzen enden,
muss auch die Radverkehrsférderung tiber kommunale Grenzen hinweg koordiniert werden.
Der Landkreis Heilbronn sollte deshalb seine Position nutzen, um gemeinsame Aktivitdaten
anzustofen, zu informieren, zu beraten und zwischen Land und Kommunen zu vermit-
teln. Eine wichtige Aufgabe ist zum Beispiel die Koordination von Aufgaben, die kommu-
nenlibergreifend umgesetzt werden missen, wie der Winterdienst auf aulRerortlichen We-

gen und die Wegweisung.

Der regelmaRige Austausch und die Vernetzung von Akteuren und Handlungsebenen sollte
institutionalisiert werden. Ein Runder Tisch Radverkehr unter der Leitung des Landkreises

sollte dafiir als organisatorische Struktur den weiteren Umsetzungsprozess begleiten.

3.6.2 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Der Radverkehrsanteil ist seit jeher witterungsabhdngig. Um eine gleichbleibende und
nachhaltige Entlastung der Verkehrssysteme Kfz-Verkehr und 6ffentlicher Personennahver-
kehr zu erreichen, ist es notwendig, das Angebot fiir Radfahrende ganzjahrig attraktiv an-

zubieten.

Erforderlich sind hierfiir in erster Linie gerdumte und gereinigte Wege. Ist dies innerorts flr
verkehrswichtige Radverbindungen laut eines Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschrie-
ben!! und wird auch weitestgehend umgesetzt, besteht auRerorts weder auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen noch auf Wirtschaftswegen eine Verpflichtung zur Rdumung und Sau-

berung von Radverbindungen (siehe Abbildung 6 und Abbildung 7).

u Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 - Ill ZR 8/03
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Abbildung 6: Ende eines gerdumten Radweges an Abbildung 7: Verschmutzter Wirtschaftsweg (Foto:

einer Gemarkungsgrenze (Foto: Xavier Marc) eigene Aufnahme)

Ziel soll es sein, dass alle Alltagsverbindungen des Radverkehrskonzeptes ganzjahrig durch-
gehend befahrbar sind. In einer kommunenibergreifenden Konzeption des Winterdienstes
und der Unterhaltung sollten Zustandigkeiten, Fragen der Haftung und Kostenibernahme
sowie Streckenpriorisierungen und Standards festgelegt werden. Der Landkreis Heilbronn

sollte hierbei die Koordinationsfunktion Gibernehmen.

3.6.3 Wegweisung

Eine durchgehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen
Radfahrenden die optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Flihrung
und den Fahrkomfort zu finden. Durch die dadurch erreichte Blindelung des Radverkehrs
tragt die Fahrradwegweisung generell zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit bei. Durch
die verbesserte Verkehrssicherheit und die zusatzliche Aufmerksamkeit fiir das Thema Rad-
verkehr flihrt die Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel auch zu einer verstark-

ten Nutzung des Fahrrads.

Der Landkreis Heilbronn verfiigt in weiten Teilen Uber eine wegweisende Beschilderung
nach den giltigen FGSV-Richtlinien. Die Qualitatssicherung erfolgt in enger Zusammenar-
beit zwischen der Kreisverwaltung und den Bauhofen. Zudem wird die Qualitdtssicherung
durch das Engagement ortskundiger Radwegepaten unterstiitzt. Dennoch ist die Wegwei-
sung in manchen Teilen des Landkreises noch liickenhaft. So sind in manchen Gemeinden
noch veraltete Wegweisungssystem beschildert, die nicht mehr den Standards entsprechen
(siehe Abbildung 8). Auf manchen Verbindungen des Radnetzes, v.a. im slidostlichen Land-
kreis, fehlt die wegweisende Beschilderung vollig (siehe Abbildung 9). Die punktuellen
Mangel an der Wegweisung, die bei der Befahrung identifiziert wurden, finden sich in der

Zusammenstellung der SofortmaBnahmen in Anlage 12 und Anlage 13.
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Abbildung 8: Veralte Wegweiser in Neckarsulm (Foto: Abbildung 9: Abzweig ohne Wegweiser bei lisfeld

eigene Aufnahme) (Foto: eigene Aufnahme)

Als ersten Schritt zur Umsetzung des Radverkehrskonzeptes wird der Abgleich des Wegwei-
sungsnetzes mit dem definierten Zielnetz empfohlen. Bereits jetzt zu befahrende Verbin-
dungen sollten direkt in das Wegweisungsnetz aufgenommen werden, nach Umsetzung der

Malinahmen sollte eine schrittweise Anpassung erfolgen.

Zu priifen ist zudem der mittelfristige Umstieg der Kreisverwaltung auf eine professionelle
Software zur Verwaltung des Wegweisungskatasters, wie z.B. die verbreitete Branchen-
Software VP-Info. Das Programm ermoglicht eine integrierte Wegenetzkonzeption, Stand-
ort- und Wegweiserplanung und die Erstellung von Ausschreibungs- und Katasterunterla-
gen nach den FGSV-Standards. Ein wesentlicher Vorteil ware die vereinfachte Verknipfung
mit der Wegweisende Beschilderung des RadNETZ BW, die ebenfalls mit VP-Info konzipiert

und verwaltet wird.

3.6.4 Bike and Ride-Anlagen

Fehlende Moglichkeiten zum sicheren und komfortablen Fahrradparken sind ein zentrales
Hindernis fiir die Nutzung des Fahrrads im Alltag'?. Der Nationale Radverkehrsplan enthilt
deshalb explizit den Auftrag an Kommunen sowie private und 6ffentliche Bauherren Fahr-

radabstellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitit bereit zu stellen.’

An allen Hauptzielpunkten des Radverkehrs sollen deshalb Abstellanlagen im &ffentlichen

Raum zur Verfligung gestellt werden. Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen

12 Fahrrad-Monitor Deutschland 2015, Sinus Markt- und Sozialforschung 2016;
www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/VerkehrUndMobilitaet/Fahrrad/fahrrad-monitor-deutschland-
2015.pdf?__blob=publicationFile. Aufruf am: 18.02.2017

13 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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bei der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und Offentlicher Personenverkehr (OPNV)
als Bike and Ride-Anlagen (B+R). Durch die bessere Verkniipfung der Verkehrstrager lasst
sich die Reichweite eines durchschnittlichen Radfahrenden, auch im Zeitalter von E-Bikes,
deutlich erhéhen. Die Kombination Fahrrad — OPNV bietet vor diesem Hintergrund eine

echte Alternative auch zu langere Autofahrten.

Die im Rahmen des Radverkehrskonzeptes untersuchten 52 Haltepunkte und Bahnhofe im
Landkreis Heilbronn weisen mit Blick auf die Fahrradabstellmdglichkeiten einen sehr unter-
schiedlichen Standard auf. 17 Stationen schneiden bei der durchgefiihrten Bewertung mit
dem Ergebnis ,mangelhaft” ab. Es besteht dort gar kein oder ein nicht ausreichendes Ange-
bot an Abstellmoglichkeiten, die den aktuellen technischen Anforderungen geniigen
und/oder in einem funktionsfdhigen Zustand sind. An diesen Stationen besteht dringender

Handlungsbedarf.

Der genaue Bedarf (Art, Anzahl etc.) an Fahrradabstellanlagen ist vom jeweiligen Baulast-
trager (z.B. Kommune, Deutsche Bahn) in tiefergehenden Untersuchungen zu ermitteln. Fir
einen weiteren Zuwachs an B+R-Nutzern ist neben dem Ausbau der B+R-Anlagen auch eine
entsprechende Offentlichkeitsarbeit und gegebenenfalls finanzielle Anreize fiir die potenzi-

ellen Nutzer erforderlich.

Der detaillierte Bericht Gber den Zustand der Fahrradabstellanlagen an allen Haltepunkten

und Bahnhofen ist Anlage 14 zu entnehmen.

3.6.5 Arbeitgeberberatung

Der Landkreis Heilboronn mdchte das Fahrrad als Verkehrsmittel auf dem Weg zur Arbeit
fordern und hat dies zu einem der zentralen Handlungsfelder des Radverkehrskonzeptes
benannt. Ausgewadhlte Unternehmen sollen hierbei hinsichtlich ihrer betrieblichen Radver-

kehrsforderung untersucht und beraten werden.

Neben dem AUDI AG-Werk Neckarsulm soll mit dem Gewerbegebiet Leingarten ein kom-
plettes Gewerbegebiet hinsichtlich seiner Fahrradfreundlichkeit untersucht werden und
konkrete Handlungsempfehlungen ausgesprochen werden. Das Projekt soll mit seinem

Modellcharakter auf weitere Gewerbegebiete im Landkreis Heilbronn libertragbar sein.

Der Fokus liegt in erster Linie auf den Fahrradabstellanlagen, die als wichtige Voraussetzung
fiir die Nutzung des Fahrrades auf dem Weg zur Arbeit gelten. Aber auch weitere betriebli-
che MaBnahmen kénnen zu einem Zuwachs an Radfahrenden fiihren. Die ausfiihrlichen
Teilberichte zum Fahrradfreundlichen Gewerbegebiet Leingarten und der Arbeitgeberbera-

tung von Audi am Standort Neckarsulm finden sich in Anlage 15 und Anlage 16.
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4 Weiteres Vorgehen

4.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept des Landkreises Heilbronn stellt die Entschei-
dungsgrundlage fir die kreisweite Radverkehrsplanung der nachsten Jahre dar. Ziel ist es,
die aufgefiihrten MalRnahmen sukzessive umzusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt
dabei nicht zwingend die Reihenfolge der Umsetzung vor, sondern zeigt lediglich die Bedeu-

tung der MalBnahme fiir den Radverkehr auf.

Der Umsetzung der empfohlenen MaRBnahmen muss das Ubliche Abstimmungs- und Ge-
nehmigungsverfahren vorausgehen. Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten und Wasser-
schutz sowie Fragen der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen sind
dabei nur einige Aspekte, die im weiteren Planungsprozess berlicksichtigt werden miissen.
Diese konnen zu einer erheblichen Verzogerung und unter Umstanden auch zum Ausschluss
von MalRnahmen fiihren. In diesen Fallen sind Alternativen mit einer vergleichbaren Wir-

kung zu erarbeiten.

Mit Blick auf mogliche Kosten- und Aufwandsreduzierung sollte geprift werden, an wel-
chen Stralen in den nachsten Jahren ohnehin Umbau- und/oder Erhaltungsmalnahmen
anstehen und in welchen Fallen dann eine koordinierte Umsetzung von MaRnahmen aus

dem Radverkehrskonzept stattfinden kann.

Auch die Verbesserung des Bike and Ride-Systems im Landkreis Heilbronn bedarf einer tie-
fergehenden Planung. Die in der hier durchgefiihrten ersten oberflachlichen Untersuchung
kritisch bewerteten Stationen sollen dabei zeitnah genauer untersucht, der Bedarf ermittelt

und das Angebot entsprechend ausgebaut werden.

Fiir alle genannten MaBBnahmen bestehen diverse Fordermdglichkeiten verschiedener Tra-

ger (siehe Kapitel 4.3).

Alle Projektdokumente sowie die generierten Geodaten werden dem Landkreis Heilbronn

mit Projektablauf libergeben und stehen zukiinftig fir weitere Anwendungen zur Verfi-

gung.
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4.2 Beriicksichtigung Trager 6ffentlicher Belange

Die MaRnahmenvorschlage sind fiir das System Radverkehr sinnvolle und vor dem ange-
strebten Ziel der deutlichen Steigerung des Radverkehrsanteils teils notwendige Malnah-
men. Sie dienen in einem ersten Schritt als Grundlage fiir weitere Diskussionen und Ab-

stimmungen.

Die Interessen der Trager offentlicher Belange konnten im Rahmen des Konzeptes nur in
einem geringen Umfang geprift werden. Dieses Vorgehen ersetzt nicht die Ubliche Ab-

stimmung im Rahmen des weiteren Planungs- und Genehmigungsverfahrens.
Als Trager 6ffentlicher Belange sind unter anderem folgende Institutionen zu nennen:
e Naturschutz,
e Landwirtschaft,
e Forst,
e Wasserschutz,
e Nahverkehr.

Sollte es aus nachvollziehbaren Griinden zum Ausschluss oder dem Zurlickstellen von Maf3-
nahmen kommen, sollen Alternativen mit einer vergleichbaren Wirkung fiir den Radverkehr

erarbeitet werden.

4.3 Finanzierungsmoglichkeiten

Die Umsetzung der MaRnahmen der Prioritatsklassen A bis D und die damit einhergehende
Herstellung des Zielnetzes 2030 erfordern eine Investition von etwa 41,6 Millionen Euro
(siehe Kapitel 3.3). Bei einem angestrebten Zeithorizont von 12 Jahren bedeutet dies Inves-
titionen in H6he von etwa 3,5 Millionen Euro pro Jahr. Diese Summe teilt sich auf die unter-

schiedlichen Baulasttrager Bund, Land, Kreis und Gemeinden auf.

Bei Bundes- und LandesstraRen tragt der jeweilige Straenbaulasttrager die Kosten fir be-
gleitende Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der klassifizierten StralRen ver-
laufenden und in der Baulast der Stadte und Gemeinden befindlichen Wegverbindungen ist
im Einzelfall eine Beteiligung der jeweiligen StraBenbaulasttrager moglich, sofern die Weg-
verbindung die entsprechende Verbindungsfunktion der klassifizierten Strafle im Radver-

kehrsnetz aufweist.

Weiterhin gibt es fiir Gemeinden und Landkreise verschiedene Fordermoglichkeiten durch

Land und Bund. Zu nennen sind dabei unter anderem folgende Programme:
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e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) Baden-Wiirttemberg * :
Forderfahig sind verkehrswichtige Anlagen fir den Rad- und/oder FuRverkehr (u.a.
Neubau Radwege, Querungshilfen, Abstellanlagen). Die Fortschreibung des Landes-
programms erfolgt auf Grundlage von Vorschlagen der Regierungsprasidien; For-
dersatz: bis zu 50 %, flr Abstellanlagen zwischen 120 und 1.500 €; Bagatellgrenze:
zwischen 10.000 und 50.000 €; Antragsstellung bei Regierungsprasidium zum 30.09.
des Vorjahres.

e Kommunalrichtlinien zur Forderung von Klimaschutzprojekten im Kommunalen
Umfeld*®: Eine Neufassung der Kommunalrichtlinie tritt ab dem 1. Januar 2019 in
Kraft. Gefordert werden im Bereich Nachhaltige Mobilitdt u.a. der Bau neuer Wege
fiir den Radverkehr, Fahrradwegweisung, die Umgestaltung von Knotenpunkten
und die Markierung von Schutzstreifen. Fordersatz: bis zu 40 % (h6here Férderung
bei finanzschwachen Kommunen maoglich); Bagatellgrenze: 10.000 € Zuwendung;
Antragstellung bei Projekttrager Jilich, zwei Antragsfristen pro Jahr.

e Klimaschutz durch Radverkehr®: Férderung von modellhaften, investiven Projek-
ten zur Verbesserung der Radverkehrssituation in konkret definierten Gebieten.
Fordersatz: bis zu 65 % der zuwendungsfahigen Gesamtausgaben; Bagatellgrenze:
20.000 €; Antragstellung bei Projekttrager liilich, in zweistufigem Verfahren (An-
tragszeitraum 2019: 01.08.-31.10.2019)

e Forderung von nicht investiven MaRnahmen zur Umsetzung des Nationalen Rad-
verkehrsplans'’: Geférdert werden Vorhaben, die die Umsetzung des Nationalen
Radverkehrsplans und die Koordinierung von Radverkehrsmallnahmen unterstiit-
zen; Fordersatz bis 80 %, Antragstellung beim Umweltbundesamt in einem zweistu-
figes Antragsverfahren, jahrlicher Forderaufruf zu Beginn des 2. Quartals.

Diese und weitere Fordermoglichkeiten finden sich in der Férderfibel des Nationalen Rad-
verkehrsplans unter www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel. Hier werden fir
bestimmte Malnahmen die in Frage kommenden Foérderprogramme, die entsprechende

Rechtsgrundlage sowie weitere Informationen, sofern vorhanden, dargestellt.

14 www.fahrradland-
bw.de/fileadmin/user_upload_fahrradlandbw/1_Radverkehr_in_BW/e_Foerdermittel/VwV_LGVFG_Gesamtv
orschrift.pdf

15 https://www.klimaschutz.de/kommunalrichtlinie

16 https://www.klimaschutz.de/radverkehr

17 www.foerderdatenbank.de/Foerder-
DB/Navigation/Foerderrecherche/suche.html?get=836feaObdaabb73f2286e7837c7edd12;views;document&d
0c=10575&typ=KU
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5 CO:-Einsparpotenzial

Klimaerwarmung und der verursachende Treibgas-AusstoR sind die Herausforderung des 21.
Jahrhunderts. Die globalen Folgekosten sind bereits jetzt enorm, eine zukiinftige Entwick-

lung kaum serios hervorsehbar. Klar ist jedoch, dass die Folgekosten weiter steigen werden.

Insbesondere der Verkehrssektor hat in der Vergangenheit kaum zu einer Reduzierung des

CO,-AusstoRes beigetragen (siehe Abbildung 10).

Reduktion CO,-Emissionen seit 1990 nach Sektoren

50,0% 48,1%
40,0%
° 33,0%
i 30,0% 28,2%
k= 23,2%
.5 20,0% 17,7%
£ 100%
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-20,0%
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=@=\/erkehr =@=Haushalte
Landwirtschaft =@==Gewerbe, Handel, Dienstleistungen

Abbildung 10: Reduktion CO2-Emissionen nach Sektoren

Um das CO»-Einsparpotenzial des Landkreises Heilbronn ermitteln zu kénnen, sind mehrere
Prognose-Falle sowie die Ist-Situation zu bewerten. Insgesamt werden drei Prognosefalle
bewertet. Der Nullfall prognostiziert die Entwicklung, die eintritt, wenn der der Modal-Split-
Berechnung zu Grunde liegende Mitteleinsatz in die Radverkehrsférderung beibehalten
wird. Weiter wird die Entwicklung fiir die Prognosefdlle ,konservative Steigerung” und

»ambitionierte Steigerung” bewertet.

Tabelle 3 zeigt dabei die Summe der CO,-Einsparungen in Tonnen fiir die unterschiedlichen
Szenarien und die Prognosehorizonte 2025 und 2050. Bei ambitionierter Steigerung des
Mitteleinsatzes kénnen im Landkreis Heilbronn bis zum Jahr 2050 etwa 147.000 Tonnen

CO,-Emissionen eingespart werden.

Radverkehrskonzept LK Heilbronn November 2018



Erlduterungsbericht

Seite 27 von 28

Summe der CO2-Einsparungen

Tabelle 3: Summe der CO2-Einsparungen in Tonnen

in Tonnen Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
Umstieg von Pkw 5.731 7.500 12.804
2025 | Umstieg von OPV 399 522 891
Gesamt 6.130 8.022 13.695
Umstieg von Pkw 50.031 71.956 137.728
2050 | Umstieg von OPV 3.605 5.246 10.169
Gesamt 53.636 77.201 147.897

Betrachtet man die Radverkehrsplanung mit dem Ziel der CO,-Einsparungen, sind vor allem

Bike and Ride- und Pedelec-Nutzung zu fordern. In diesen beiden Bereichen besteht beson-

deres Potenzial, da sie die leistungsstarken Methoden des Radverkehrs darstellen. Bei der

Verlagerung solcher Wege kénnen hohe CO»-Einsparungen erzielt werden.

Der ausfihrliche Bericht zum CO,-Einsparpotenzial durch die Férderung des Radverkehrs

findet sich als Anlage 17 im Anhang dieses Berichtes.
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6 Anhang
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Anlage 6  Plan MaRnahmen Streckenausbau Ubersicht

Anlage 7  Datenblatter MalRnahmen Streckenausbau

Anlage 8  Priorisierung MalRnahmen Streckenausbau Gesamt

Anlage 9  Priorisierung MalRnahmen Streckenausbau nach Baulasttrager
Anlage 10 Plan Markierungsldésungen und punktuelle Mallnahmen

Anlage 11 Tabelle Markierungslosungen und punktuelle MaRnahmen
Anlage 12  Plan SofortmalRnahmen und Verkehrsbehordliche Anordnungen
Anlage 13 Tabelle SofortmalRnahmen und Verkehrsbehordliche Anordnungen
Anlage 14  Analyse Bike and Ride-Anlagen

Anlage 15 Teilbericht Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten
Anlage 16 Teilbericht Arbeitgeberberatung Audi, Standort Neckarsulm
Anlage 17  Klimaschutzbericht

Anlage 18 Malnahmenindex nach Stadten und Gemeinden
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Plan Quell-Ziel-Analyse
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Plan 01: Quell-Ziel-Analyse

Projekt: Radverkehrskonzept
Landkreis Heilbronn

Datum: Bearbeitung:
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Plan Bestandsnetz
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Plan 02: Bestandsnetz
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Anlage 3

Plan Unfalle mit Beteiligung des Radverkehrs 2014-2017
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Anlage 4

Plan Meldungen der Onlinebeteiligung
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Plan 04: Biirgermeldungen
o s Onlinebeteiligung
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Anlage 5

Plan Zielnetz Radverkehr 2030
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Anlage 5

Plan 05: Zielnetz
Radverkehr 2030
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Anlage 6

Plan MaRBnahmen Streckenausbau Ubersicht
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Plan 06: MaRnahmeniibersicht
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Anlage 7

Datenblatter MaBnahmen Streckenausbau
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvearkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 001

Verbindung: Unterkessach - Leibenstadt Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Widdern StraRe: K 2022 / K 3952
Kommune 2: Neckar-Odenwald-Kreis Lange: 3.000 m
DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: D
Schutzgeb.:  Biotop, Landschaftsschutzgebiet
Lage:
bl - . v/ * 1A __£ - ety
IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Parallelverbindung.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfihrung auf Adelsheimer Gemarkung.
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 780.000 €
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der Topographie nur bedingt
fir Radfahrer geeignet.
Hinweis: Weiterfiihrung bis nach Adelsheim sinnvoll.

Blatt-Nr. 001
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 002

Verbindung: Untergriesheim - Allfeld Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Neudenau Stralle: Schefflenztal-Radweg
Kommune 2: - Lange: 5.200 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: B

Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Landschaftsschutzgebiet

-
Lage: ':{;f =

2 ol F e

IST-Zustand: wassergebundene Decke mit teilweise grobem Schotter und

losem Untergrund.
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Ausbau auch im weiteren Verlauf auf Billigheimer Gemarkung.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
:‘ - . : ::_. S NI - -.. ¥ L 5 Z i -.’\l; / 4 /"‘ i e . B B = ; o
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gu Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 290.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand, erhéhter
Verschleill am Fahrrad, Verschmutzung der Kleidung ) und die Unfallgefahr steigt. Dies gilt insbesondere bei
oder nach Regen. Rdumen im Winter nicht moglich. / Touristische Bedeutung

Hinweis: Weg verlauft z.T. Uber Privatgelande (Bachmuhle).
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkozet —— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 003

Verbindung: Neudenau - Allfeld Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Neudenau StraRe: K 2158 /L 526

Kommune 2: - Lange: 1.000 m

DTV: 1.826 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.:  Biotope, Landschaftsschutzgebiet

Lage:

S

» ‘ LB /r I " =~ \ Al i’
IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg entlang der KreisstralRe. Der Radverkehr muss, um
von Neudenau nach Allfeld zu kommen, auf der Fahrbahn fahren.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

Malnahme: Neubau und Ausbau einer Verbindung zum Schefflenz-Radweg entlang der StraBe und Gber Wirtschafts- und
Forstwege. Sichere Querungen der Kreis- und LandesstraRe herstellen.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 315.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der Kurvigkeit der Strecke sowie der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkonzot — Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 004

Verbindung: Zuttlingen - Lampoldshauen Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Mockmiuihl StralRe: Maisenhalder Stral3e
Kommune 2: - Lange: 300 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D

Schutzgeb.: -

Lage:

9 : 3 b
LN I Ve o e e ° G

IST-Zustand: Der bestehende Wirtschaftsweg wurde im Zuge der GroRbaustelle fiir das Kaufland Logistik Distribution

Center unterbrochen und sind momentan nur mit einer wassergebundenen Decke befestigt.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Weg mit asphaltierter Decke nach Abschluss der Baustelle wieder anlegen.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 20.000 €

Begriindung: Die Verbindung zwischen Zittlingen und dem Kaufland Logistik Distribution Center Giber die Maisenhalde ist
ansonsten gut zu befahren. Es fehlt der Liickenschluss.

Hinweis:

Blatt-Nr. 004 Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn November 2018



RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 005

Verbindung: Maockmiihl - Lampoldshausen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Mockmihl Stralle: K 3132

Kommune 2: - Lange: 2.300 m

DTV: 2.803 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Wasserschutzgebiet

Lage:

R aay | E . A 5
IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Parallelverbindung.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 600.000 €

Begriindung: Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist nur bedingt fiir Radfahrer geeignet / ist fir Radfahrer ungeeignet. Die
StraRe verbindet die Kernstadt von Méckmihl mit dem neuen Kaufland Logistik Distribution Center und
erschlieRt auch das Neubaugebiet "Brandholze".

Hinweis: -
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvearkonzot— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 006

Verbindung: Zuttlingen - Lampoldshauen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Mockmihl Stral3e: L 1047

Kommune 2: Hardthausen Lange: 4.000 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: C

Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Wasserschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.
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Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
) '\- =
".u}'
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 1.040.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist fiir Radfahrer ungeeignet. Aufgrund des neuen Kaufland Logistik
Distribution Centers steigt sowohl die Bedeutung als Pendlerverbindung als auch der Schwerverkehrsanteil
auf der Strecke.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozot— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 010

Verbindung: Neuenstadt a.K. - Méckmuhl Malnahmentyp: Oberflache ausbessern
Kommune 1: Hardthausen Stralle: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 3.300 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D
Schutzgeb.:  Biotope, Wasserschutzgebiet
Lage:
g e 2 7 & L. - ﬂ_:".- :h‘»' t B 4
IST-Zustand: Der Weg ist zum Teil mit schadhaften Betonplatten, zum Teil mit eine schadhaften wassergebundenen
Decke befestigt.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Malnahme: Sanierung der Wegedecke. Betonplatten durch Asphaltdecke ersetzen.
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 265.000 €
Begriindung: Bei schadhaften Oberflachen ist ein héherer Kraftaufwand erforderlich. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fuhren. (Bei groben Schaden besteht erhohte Sturzgefahr.)
Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 011

Verbindung: Siegelsbach - Neckarmihlbach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Siegelsbach StraRe: K 2037 / K 3947
Kommune 2: Neckar-Odenwald-Kreis Lange: 3.600 m

DTV: 3.600 Kfz/24 Schulverbindung: (ja) Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.:  Biotope, Landschaftsschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand:

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfihrung auf HaBRmersheimer Gemarkung.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 940.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis: Neubau auf der gewédsserabgewandten Seite. Erhebliche Eingriffe in den Wald notwendig.
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 012

Verbindung: Siegelsbach - Hiffenhardt Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Siegelsbach Stralle: L 530

Kommune 2: - Lange: 500 m

DTV: 5.089 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: C

Schutzgeb.: -

Lage:

sty o /

IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
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Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 130.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkonzot —— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 014

Verbindung: Offenau - Gundelsheim a.N. Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Gundelsheim Stral3e: Heilbronner StraRRe
Kommune 2: Offenau Lange: 2.300 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie:  Uberregionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: B

Schutzgeb.:  Biotope, Wasserschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, HQ 100
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IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative:
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 600.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der Topographie nur bedingt
fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Betrifft das RadNETZ BW - Abstimmung mit RP notwendig. Die bisher vorgeschlagene MaRnahme sieht eine
Temporeduzierung auf der Strecke vor (s. MaRnahme LKH 170.1).
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I_.RV" Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L rasvenarkozot—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 015

Verbindung: Gundelsheim a.N.- Obergriesheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Gundelsheim Stralle: K 2159

Kommune 2: - Lange: 200 m

DTV: 2.887 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.: -

Lage:

IST-Zustand: Es eX|st|ert kein straBenbegIeltender Geh und Radweg Die Radverblndung mundet auf die StraBe und der
Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Liickenschluss durch Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 55.000 €

Begriindung: Die Flhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fur
Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkonzot Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 016

Verbindung: Siegelsbach - Untergimpern Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Bad Rappenau Stral3e: Wagenbacher Weg

Kommune 2: - Lange: 1.000 m

DTV: - Schulverbindung: ja Netz-Kategorie:  Nahrdumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: C

Schutzgeb.:  Biotope, Wasserschutzgebiet

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 55.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Dies gilt insbesondere bei oder
nach Regen. Rdumen im Winter nicht moglich.

Hinweis: Schulverbindung von Siegelsbach nach Nackarbischofsheim
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RV_K MaRBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 017
Verbindung: Obergimpern - Untergimpern Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bad Rappenau Stralle: L 549
Kommune 2: Rhein-Neckar-Kreis Lange: 1.600 m
DTV: 3.618 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: B
Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet
Lage:

IST-Zustand:
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfihrung auf Neckarbischofsheimer Gemarkung.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 420.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Problematisch wegen Gewasserrandstreifen. Neubau auf der gewéasserabgewandten Seite (Schottenklinge).

Blatt-Nr. 017
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozot Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 018

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Alternative:

Fotos:

Obergimpern - Siegelsbach Malnahmentyp: Neubau Radweg

Bad Rappenau Stral3e: Prof.-Kiihne-StraRe (K 2043)
- Lange: 1.400 m

k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Landkreis Heilbronn Prioritat: B

K_‘,_- 3 > -4 e PO

Es existiert kein stralRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
Rudimentar sind parallele Wege vorhanden, die aber nicht durchgangig befahrbar sind.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Neubau eines (straRenbegleitenden) Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn
und Radweg an Anfang und Ende. Verschiedene Flhrungsalternativen des Weges auf Umsetzbarkeit
Uberprufen.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 365.000 €

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 018
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Radfahrer geeignet.
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet — Landkreis Heilbronn - MaBnahme-Nr.: 019

Verbindung: Babstadt - Siegelsbach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bad Rappenau StraRe: L 530

Kommune 2: Siegelsbach Lange: 3.100 m

DTV: 4.634 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wiirttemberg Prioritat: B

Schutzgeb.: -

Lage:

IST-Zustand:

bestehen rudimentar parallele Wirtschaftswege, die aber nicht befahrbar sind.
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Ggf. Ausbau in zwei Abschnitten: 1. Zwischen Siegelsbach und Prof.-Kiihn-
StraRe, 2. zwischen Prof.-Kithn-StraRe und Babstadt

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 810.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvernarkonzet Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 020

Verbindung: Babstadt - Treschklingen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bad Rappenau Stral3e: K 2041

Kommune 2: - Lange: 900 m

DTV: k.A. Schulverbindung: ja Netz-Kategorie:  Nahrdumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: A

Schutzgeb.: -

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Malinahme: Neubau eines straBenbegleitenden, westlich der StralRe verlaufenden Geh- und Radweges mit gesicherten
Ubergédngen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Flhrung des Radverkehrs tber 6stlich verlaufenden Wirtschaftsweg. Gesicherte Querungsstellen
mitberticksichtigen.

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 235.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet. Die Verbindung hat eine hohe Bedeutung fir die Anbindung an
den OPNV und als Schulweg.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet —— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 021

Verbindung: Siegelsbach - Zimmerhof Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Bad Rappenau Stralle: Geh- und Radweg

Kommune 2: - Lange: 400 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D

Schutzgeb.: -

Lage:

IST-Zustand: Der Weg befindet sich auf dem betrachteten Abschnitt in einem schlechten Zustand und ist zu schmal.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

Malinahme: Verbreiterung und Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 55.000 €

Begriindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens. Auf
schmalen Wegen besteht hohes Konfliktpotenzial zwischen FuRgangern und Radfahrern.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
ravenanrkozet — Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 022

Verbindung: Bad Wimpfen - Hohenstadt Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Bad Wimpfen Stral3e: K 2038

Kommune 2: - Lange: 1.200 m

DTV: 2.222 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: B

Schutzgeb.:  Landschaftsschutzgebiet, Biotop

Lage:

IST-Zustand:

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel

Malinahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 160.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fur Radfahrer und FuRganger aus. Das Problem verstarkt sich auf Gefallestrecken,

da die Geschwindkeiten der Verkehrsteilnehmer dort sehr unterschiedlich sind.
Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkozot—— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 023

Verbindung: Bad Wimpfen - Bonfeld Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Bad Wimpfen Stralle: L1107

Kommune 2: - Lange: 2.600 m

DTV: 4.398 Kfz/24 Schulverbindung: ja Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: A

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, FFH-Gebiet

Lage:

IST-Zustand: Es ist existiert kein durchgangiger Geh- und Radweg auf einer StraBenseite. Radfahrer missen auf offener
Strecke queren. Der bestehende Geh- und Radweg ist abschnittsweise deutlich zu schmal.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit:  Mittel

Malnahme: Ausbau eines durchgehenden stralenbegleitenden Geh- und Radweges.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 340.000 €

Begriindung: Die Querung derFahrbahn ist ein Sicherheitsrisko und bedeutet hohe Zeitverluste fiir den Radverkehr. Zu
schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgédngern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fir Radfahrer und FulRgdanger aus.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkonzot —— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 024

Verbindung: Offenau - Jagstfeld - Bad Friedrichshall Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Bad Friedrichshall StralRe: B 27

Kommune 2: - Lange: 200 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Bund (BundesstraRenverwaltung) Prioritat: A

Schutzgeb.: -

Lage:
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IST-Zustand: Der vorhandene Zwei-Richtungs- Geh- und Radweg auf dem Briickenbauwerk ist deutlich zu schmal.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel

Malinahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges auf dem Briickenbauwerk.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis: - Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): KOMPLEX

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fir Radfahrer und FuRganger aus.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
ravenarkozet—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 025

Verbindung: Neckarsulm - Bad Friedrichshall Obere Fundel Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bad Friedrichshall Stralle: K2117

Kommune 2: - Lange: 1.500 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: A

Schutzgeb.:  Biotop, Wasserschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand: Zur Anbindung des geplanten Gewerbegebietes "Obere Fundel" existiert kein straBenbegleitender Geh- und
Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Anschluss an Planung zur "Oberen Fundel".

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 750.000 €

Begriindung: Um das Fahrrad als Verkehrsmittel fiir Berufspendler konkurrenzfahig zu machen, muss eine schnelle und
direkte Anbindung von Arbeitsplatzkonzentrationen gewahrleistet werden.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkonzet— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 026

Verbindung: Bad Friedrichshall - Obergriesheim/Untergriesheim Malnahmentyp: Neubau Radweg

Kommune 1: Bad Friedrichshall StraRe: KocherwaldstralRe (L 1096)

Kommune 2: - Lange: 500 m

DTV: 13.149 Kfz/2 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung

Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: B

Schutzgeb.: -

Lage:
el . =

IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 130.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens nur bedingt fiir Radfahrer
geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 027

Verbindung: Bad Friedrichshall - Kochendorf Malnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Bad Friedrichshall StraRe: Kochendorfer StraRe (L 1088)
Kommune 2: - Lange: 200 m

DTV: k.A. Schulverbindung: (ja) Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: B

Schutzgeb.:  Landschaftsschutzgebiet

Lage:

IST-Zustand: Die bestehende Briicke ist fiir die Anlage eines Radweges zu schmal. Radfahrende missen die Fahrbahn
benutzen oder fahren unerlaubt auf dem zu schmalen Gehweg.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau einer Bricke fir den Geh- und Radverkehr.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Anderung des Briickenquerschnitts: Fahrbahneinengung zugunsten eines Geh- und Radweges.

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: - Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): KOMPLEX

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und des hohen
Verkehrsaufkommens fiir den Radverkehr nicht geeignet. Zu schmale Geh- und Radwege flihren zu
Konflikten mit FuRgangern.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 028

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Alternative:

Plattenwald - Neckarsulm Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Bad Friedrichshall StraRe: K 2116 und Weg am Recyclinghof
- Lange: 1.000 m

k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Landkreis Heilbronn Prioritat: A

Wasserschutzgebiet

.....

A % ARREVN rseseamin h

Der bestehende Geh- und Radweg auf der Verbindung ist in schlechtem Zustand und deutlich zu schmal.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel

Verbreiterung des Weges und Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Sicherung der
Querungsstellen an den KreisstraRen.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 130.000 €

Begriindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens. Auf
schmalen Wegen besteht hohes Konfliktpotenzial zwischen FuRgangern und Radfahrern.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet —— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 029

Verbindung: Neuenstadt a.K. - Oedheim - Bad Friedrichshall Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Neuenstadt am Kocher Stralle: L 1088

Kommune 2: Oedheim Lange: 3.600 m

DTV: 8.771 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wiirttemberg Prioritat: C

Schutzgeb.: Biotope, FFH-Gebiet, Wasserschutzgebiet

Lage:

P ' . 4 2k -
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IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
alternative Verbdindung Gber Degmarn ist deutlich umwegig.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und

Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 940.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvearkonzot Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 030

Verbindung: Neuenstadt a.K. - Blirg MalRnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Neuenstadt am Kocher Stralle: Kocher-Briicke (L 1095)
Kommune 2: - Lange: 400 m

DTV: k.A. Schulverbindung: ja Netz-Kategorie:  Nahrdumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: A

Schutzgeb.: Biotop

Lage:

IST-Zustand: Die bestehende Briicke ist fiir die Anlage eines Radweges zu schmal. Radfahrende missen die Fahrbahn
benutzen oder fahren unerlaubt auf dem zu schmalen Gehweg.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau einer Bricke fir den Geh- und Radverkehr.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Anderung des Briickenquerschnitts: Fahrbahneinengung auf eine Spur zugunsten eines Geh- und Radweges.

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: - Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): KOMPLEX

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und des hohen
Verkehrsaufkommens fiir den Radverkehr nicht geeignet. Zu schmale Geh- und Radwege flihren zu
Konflikten mit FuRgangern.

Hinweis:

Blatt-Nr. 030 Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn November 2018



RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 031

Verbindung: Brettach a.K. - Neuenstadt a.K. Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Neuenstadt am Kocher StraRe: L1088
Kommune 2: - Lange: 1.000 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdumliche Verbidndung
Baulast: Land Baden-Wiirttemberg Prioritat: A
Schutzgeb.:  Biotop
Lage:
IST-Zustand:
Landesstralle. Der straBenbegleitende Radweg aus Richtung Osten endet auf der Strecke.
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Schlecht Direktheit: Gut
Malnahme: Luckenschluss durch Neubau eines straRenbegleitenden Radweges.
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: Direkte Anbindung des gesamten Gewerbegebietes aus Richtung Brettach tGber Wirtschaftswege.
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 260.000 €
Begriindung: Um das Fahrrad als Verkehrsmittel fiir Berufspendler konkurrenzfahig zu machen, muss eine schnelle und
direkte Anbindung von Arbeitsplatzkonzentrationen gewahrleistet werden.
Hinweis:
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I_.RV" Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L rasvenarkozet ——— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 032

Verbindung: Brettach - Kochersteinsfeld Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Neuenstadt am Kocher StralRe: L 1045

Kommune 2: Langenbrettach Lange: 1.700 m

DTV: 3.889 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: C

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 445.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV-K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
radvenenekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 033

Verbindung: Neuenstadt a.K. - Neckarsulm Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Neuenstadt am Kocher Strafe: L 1095

Kommune 2: Neckarsulm Lange: 8.100 m

DTV: 14.380 Kfz/2 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: A

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, Biotope, Naturschutzgebiet

Lage:

' :
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Derzeit kbnnen Radfahrer die Verbindung tber
Dahenfeld nutzen, die teilweise auf wassergebundenen Wegen durch den Wald fuhrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit:  Mittel

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Ausbau der Alternativverbindung durch den Wald (Asphaltierung) (siehe A033).

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 2.110.000 €
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des sehr hohen Verkehrsaufkommens und der hohen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Verlauft auch auf Gemarkung der Gemeinde Oedheim, daher Abstimmung erforderlich. Wasserschutzzone
und Nuturdenkmal betroffen. Neubau straRenbegleitend nordlich der Strafle und geldandegleich.
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkrels HEIlbrOI’]n B Ma@nahme-Nr_; 035

Verbindung: Eberstadt - Neuenstadt a.K. / Cleversulbach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Eberstadt Stral3e: K 2007

Kommune 2: Neuenstadt am Kocher Lange: 1.700 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Wasserschutzgebiet, Biotope

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Ausbau einer Alternativverbindung entlang der Deponie.

Fotos:

o Y

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 620.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet. Die Verbindung hat eine groRe Bedeutung zur Anbindung an
den Arbeitsplatzschwerpunkt Neckarsulm (Audi).

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvernarkonzet Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 036

Verbindung: Neuenstadt a.K. - Eberstadt Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Neuenstadt am Kocher Stralle: Felsenweg

Kommune 2: - Lange: 600 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: B

Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Wasserschutzgebiet

Lage: L
N
IST-Zustand: mit teilweise losem Untergrund. Der

Abschnitt ist sehr steil.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit:  Mittel
MaRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 50.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen und bei Steigungen.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 037

Verbindung: Obereisesheim - Neckargartach - Heilbronn Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Neckarsulm Stralle: Neckargartacher Stral3e
Kommune 2: Stadt Heilbronn Lange: 700 m

DTV: 18.359 Kfz/2 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: A

Schutzgeb.: Biotop, Wasserschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand: Der vorhandene Gehweg ist zu schmal fiir die Freigabe fiir den Radverkehr. Radfahrende missen die
Fahrbahn benutzen. Im Bestand sind aber Radfurten markiert.

Fahrkomfort:  Sehr schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MalRnahme: Verbreiterung und Ausbau des betrachteten Wegs zum gemeinsamen Geh- und Radweg in beide
Richtungen. Verbreiterung der Unterflihrungen im Zuge des Ausbaus der A6.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut

Begrindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und des sehr hohen
Verkehrsaufkommens nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
ravenenekonzeet —— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 038

Verbindung: Grombach - Kirchardt Malnahmentyp: Neubau Radweg

Kommune 1: Bad Rappenau Stralle: Grombacher StraRe (K 2144)

Kommune 2: Kirchardt Lange: 1.100 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung

Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: B

Schutzgeb.:  Biotope

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
Rudimentar sind parallele Wirtschaftwege und ein Gehweg vorhanden, die aber nicht durchgédngig
befahrbar sind.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 290.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet. Die Verbindung hat eine hohe Bedeutung fiir die Anbindung
an den OPNV.

Hinweis: Problematisch wegen Gewasserrandstreifen, Abriicken notwendig.
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I_.RV" Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L rasvenarkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 039

Verbindung: Treschklingen - Grombach Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Wasserge
Kommune 1: Bad Rappenau Stral3e: Wirtschaftsweg

Kommune 2: - Lange: 800 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: B

Schutzgeb.: -

Lage:

IST-Zustand: Um von Treschlingen nach Grombach zu fahren missen Radfahrer im Moment auf der K 2142 fahren (s.
linkes Foto). Zum Anschluss an das RadNETZ BW besteht nur ein unbefestigter, nicht befahrbarer Weg.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel

MaRnahme: Herstellung einer Wegverbindung mit wassergebundener Decke.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 160.000 €

Begriindung: Der Ausbau der Verbindung stellt einen Liickenschluss zur Anbindung an das RadNETZ BW dar. Die Flihrung
auf der Fahrbahn der K 2142 ist aufgrund der Topographie und der Kurvigkeit der Strecke nur bedingt fur
Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkozet— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 040

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafinahme:

Alternative:

Treschklingen - Grombach Malnahmentyp: Neubau Radweg

Bad Rappenau Stralle: K 2042

- Lange: 600 m

k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Landkreis Heilbronn Prioritat: D

Biotope

a1

Es existiert kein stralRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 160.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der Topographie nur bedingt
fiir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 042

Verbindung: Treschklingen - Furfeld Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bad Rappenau Stral3e: K 2041

Kommune 2: - Lange: 1.200 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.:  Biotope, Wasserschutzgebiet

Lage:

o .
IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 315.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV-K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
radvenenekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 043

Verbindung: Massenbachhausen - Firfeld Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bad Rappenau Stralle: L1107

Kommune 2: Massenbachhausen Lange: 1.600 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: C

Schutzgeb.:  Biotop, Wasserschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges als Liickenschluss, mit gesicherten Ubergéngen
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: Neubau eines straBenbegleitenden Radwegs entlang der gesamten Verbindung Fiirfeld - Massenbachhausen.

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 420.000 €
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis: Die MalRnahme verlauft auf einem kurzen Abschnitt auch auf den Gemarkung der Stadt Heilbronn und der
Stadt Schwaigern. Abstimmung erforderlich.
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RV-K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MaBhahme-Nr.: 044
Verbindung: Bonfeld - Biberach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Bad Rappenau Stral3e: K2141
Kommune 2: Stadt Heilbronn Lange: 3.200 m
DTV: 2.589 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: B

Schutzgeb.:  Biotope, FFH-Gebiet, Wasserschutzgebiet

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkeh

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Malinahme: Neubau eines Geh- und Radweges. Weiterfiihrung auf Gemarkung der Stadt Heilbronn.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Flhrung auf bestehenden, aber auszubauenden, parallelen Wirtschafswegen.

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 835.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und und der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 045

Verbindung: Ittlingen - Reihen - Sinsheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Ittlingen Stralle: Reihener StraBe (L 592)
Kommune 2: Rhein-Neckar-Kreis Lange: 3.800 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: D

Schutzgeb.:  Biotope, Wasserschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Derzeit kbnnen Radfahrende die Parallelverbindung
Uber den unbeleuchteten Weg abseits der StralRe nutzen.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit:  Mittel

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfihrung auf Sinsheimer Gemarkung.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 990.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und den hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvernarkozet— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 046

Verbindung: Ittlingen - Kirchardt Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Ittlingen Stral3e: K 2146

Kommune 2: Kirchardt Lange: 3.800 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: B

Schutzgeb.: Biotope, Wasserschutzgebiet

Lage:

i r

IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

A
d

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 990.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis: Problematisch wegen Gewasserrandstreifen (Krebsbach), Abriicken notwendig.
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozot— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 047

Verbindung: Richen/Berwangen - Massenbachhausen Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Gemmingen Stralle: Wirtschaftsweg
Kommune 2: Massenbachhausen Lange: 800 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D
Schutzgeb.: -
Lage:
IST-Zustand:
Rest der Verbindung ist gut befahrbar.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 45.000 €
Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Dies gilt insbesondere bei oder
nach Regen. Rdumen im Winter nicht moglich.
Hinweis: Malnahme im Grenzgebiet der Gemeinden Eppingen, Gemmingen, Kirchardt und Massenbachhausen.
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 048

Verbindung: Richen - Berwangen - Massenbachhausen Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Eppingen Stral3e: Wirtschaftsweg

Kommune 2: Kirchardt Lange: 2.100 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Neubau eines stralenbegleitenden Radweges parallel zur L 1110.

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 120.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Dies gilt insbesondere bei oder
nach Regen. Rdumen im Winter nicht moglich.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 049

Verbindung: Richen - Berwangen Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Kirchardt Stralle: Weg am Birkenbach
Kommune 2: - Lange: 900 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D

Schutzgeb.:  Biotope, Wasserschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, HQ 100

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine teilweise schadhafte wassergebundene Decke.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 50.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Dies gilt insbesondere bei oder
nach Regen. Rdumen im Winter nicht moglich.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.menfjatenblatt Radverkehrskonzept
rasvearkonzet— Landkreis Heilbronn - MaBnahme-Nr.: 050

Verbindung: Adelshofen - Richen Malnahmentyp: Oberflache ausbessern
Kommune 1: Eppingen StraRe: Wirtschaftweg
Kommune 2: - Lange: 3.600 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D
Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet
Lage:
IST-Zustand: Der bestehende Betonplattenweg ist in einem schlechten Zustand. Bewuchs in den Fugen und Hebung
einzelner Platten.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Sanierung der Wegedecke. Betonplatten durch Asphaltdecke ersetzen.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhéltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 290.000 €
Begrindung: Schadhafte Oberflachen verschlechtern den Fahrkomfort. Durch Querrillen oder Schlaglocher steigt die
Unfallgefahr, insbesondere bei Dunkelheit.
Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 051

Verbindung: Adelshofen - Rohrbach - Landshausen Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Eppingen Stralle: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 1.900 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D
Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet
Lage:
IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfigt Gber eine (schadhafte) wassergebundene Decke (mit teilweise grobem
Schotter / mit teilweise losem Untergrund).
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit:  Mittel
MaRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos: AR ‘4 4
#
BTz A e i L S o :
Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 105.000 €
Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Dies gilt insbesondere bei oder
nach Regen und auf Gefallestrecken.
Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 052

Verbindung: Elsenz - Waldangelloch Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Eppingen Stral3e: L 551

Kommune 2: LK Karlsruhe Lange: 3.700 m

DTV: 4.082 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: B

Schutzgeb.: -

Lage:

e,

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Ostringer und Sinsheimer Gemarkung. Landkreise Karlruhe
und Rhein-Neckar-Kreis betroffen.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Y N A i
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 965.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der Topographie nur bedingt
fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Erheblicher Waldeingriff erforderlich, Ausgleich notwendig.
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.RV_ MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L radvenenekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 053

Verbindung: Eppingen - Miihlbach/Kleingartach Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Eppingen Stralle: WeinbrennerstraBBe (Weg)
Kommune 2: - Lange: 400 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: A
Schutzgeb.:  Biotope
Lage:
IST-Zustand: Der betrachtete Abschnltt verfligt Uber eine schadhafte wassergebundene Decke mit tellwelse losem
Schotter.
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Schlecht Direktheit: Gut
MaRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 25.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere auf Gefallestrecken und bei oder nach Regen. Raumen im Winter ist

Hinweis:
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I_.RV" Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L rasvenarkozet—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 055

Verbindung: Eppingen - Miihlbach MaRnahmentyp: Oberflache ausbessern
Kommune 1: Eppingen Stral3e: Wirtschaftsweg
Kommune 2: - Lange: 1.400 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D

Schutzgeb.:  Naturpark, Landschaftsschutzgebiet

Lage:

ol Riager L ; : j
IST-Zustand: Der bestehende Betonplattenweg ist in einem schlechten Zustand: Bewuchs in den Fugen und Hebung
einzelner Platten.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Malnahme: Sanierung der Wegedecke. Betonplatten durch Asphaltdecke ersetzen.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 115.000 €

Begriindung: Schadhafte Oberflachen verschlechtern den Fahrkomfort. Durch Querrillen oder Schlaglécher steigt die
Unfallgefahr, insbesondere bei Dunkelheit.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 056

Verbindung: Gemmingen - Stetten a.H. Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Gemmingen StraRe: L1107
Kommune 2: Schwaigern Lange: 2.800 m
DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wiirttemberg Prioritat: C
Schutzgeb.: Biotope
Lage: P‘V
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IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Parallelverbindung.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 730.000 €
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.
Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
ravenarkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 057

Verbindung: Gemmingen - Massenbachhausen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Gemmingen Stral3e: K 2049

Kommune 2: Massenbachhausen Lange: 4.200 m

DTV: k.A. Schulverbindung: ja Netz-Kategorie:  Nahrdumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: A

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, FFH-Gebiet

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: Teilweise Flihrung auf bestehenden Wegen, um nétige Lange des Radwegeneubaus zu verringern.

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 1.095.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis: Ausgleich Waldeingriff notwendig / Waldeigentiimerproblematik
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RV_K MaRBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Radverke hr-Konzopt Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 058
Verbindung: Massenbach/Massenbachhausen - Kirchhausen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Schwaigern Stralle: K 2047
Kommune 2: Stadt Heilbronn Lange: 3.800 m
DTV: 4.103 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: B
Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet
Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfihung auf Gemarkung der Stadt Heilbronn.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Ausbau der Verbindung tGber Wirtschaftswege, Liickenschluss notwendig (siehe A058).

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 990.000 €

Begriindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 058

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und den hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Problematisch wegen Gewaésserrandstreifen, daher Neubau straBenbegleitend und nérdlich der StraRe.
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Radverkehr-Konzopt Landkreis Heilbronn - Mallnahme-Nr.: 059
Verbindung: Massenbach - Massenbachhausen Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Schwaigern Stral3e: L1107
Kommune 2: - Lange: 1.000 m
DTV: 7.443 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: C

Schutzgeb.:  Biotop, Wasserschutzgebiet

Lage:

IST-Zustand: Au der direkten Verbindung entlang der L 1107 existiert kein durchgehender straBenbegIeltender Geh- und
Radweg. Die Alternativverbindung durch den Ortskern von Massenbach ist sehr umwegig.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Schlecht

Malnahme: Ausbau der bestehenden Gehwege und Liickenschluss durch Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radwegs.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: - Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): KOMPLEX

Begriindung: Die direkte Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens nur bedingt fir
Radfahrer geeignet. Viele Ziele des Radverkehrs liegen an der direkten Verbindung.

Hinweis:
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RV-K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
radvenenekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 061

Verbindung: Massenbach - Schluchtern Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Leingarten Stralle: K 2048

Kommune 2: Schwaigern Lange: 2.500m

DTV: 3.221 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: B

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, Landschauftsschutzgebiet, Biotope

"”' » Voretleim ! & \ 7'&:' ! : ‘

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr muss aktuell auf der Fahrbahn
fahren. Die Verbindung tber Wirtschaftswege ist momentan nicht durchgéangig befahrbar und quert
ungesichert die B 293

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit:  Mittel

Malinahme: Neubau eines Geh- und Radweges mit gesicherten Anschlissen an bestehende Radwege und gesicherter
Uberquerung der B 293.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 650.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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L rasvenarkozet—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 062

Verbindung: Massenbach - Schwaigern Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Schwaigern Stral3e: L1107

Kommune 2: - Lange: 200 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: B

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet

Lage:

IST-Zustand: Der strallenbegleitender Geh- und Radweg endet auf freier Strecke. Der Radverkehr wird weiter auf der
Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 55.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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I!RV" Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L rasverarkozet——— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 063

Verbindung: Schluchtern - Kirchhausen Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Wasserge
Kommune 1: Leingarten Stralle: Grenzweg

Kommune 2: Stadt Heilbronn Lange: 1.200 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: B

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet

Lage:

IST-Zustand: Die ansonsten durchganglg gut befahrbare Verbindung wird im Taschenwald durch einen mcht ausgebauten
Abschnitt unterbrochen.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit:  Mittel

Malnahme: Luckenschluss durch Befestigung mit wassergebundener Decke, Asphaltierung prifen.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 240.000 €

Begriindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitdt des Radfahrens. Dieses
Problem verstarkt sich auf Gefallestrecken.

Hinweis:
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RV_K I\/IaBnah.menfjateanatt Radverkehrskonzept
" Radverkehr-Konzept Landkrels Hellbronn B Ma@nahme_Nr“ 064

Verbindung: Leingarten - Kirchhausen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Leingarten StraRe: L1105

Kommune 2: Stadt Heilbronn Lange: 1.700 m

DTV: 5.549 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wiirttemberg Prioritat: B

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
Begleitende Wege sind rudimentar vorhanden, aber nicht durchgangig befahrbar.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Gemarkung der Stadt Heilbronn.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: 1) StraBenabgesetze Fiihrung des neuen Radweges, 2) Liickenschluss auf der Verbindung Gber

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 445.000 €

Begrindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und ddes hohen Verkehrsaufkommens nur
bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 065

Verbindung: Haberschlacht - Stetten a.H. Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Brackenheim Stralle: L1107
Kommune 2: Schwaigern Lange: 2.000 m
DTV: 4.629 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wiirttemberg Prioritat: C
Schutzgeb.:  Naturpark
Lage:
HaS@\
IST-Zustand: Entlang der StralRe besteht lediglich ein nicht befahrbarer Wirtschaftsweg. Es bestehen rudimentar parallele
Wirtschaftswege, die aber nicht durchgéngig befahrbar sind.
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
Malnahme: Ausbau des Wirtschaftswegs zu einem straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten
Ubergédngen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 155.000 €
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und des hohen Verkehrsaufkommens nur
bedingt flr Radfahrer geeignet.
Hinweis:

Blatt-Nr. 065
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RV-K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
radvenenekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 066

Verbindung: Moihlbach - Ochsenburg Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Eppingen Stral3e: Birkenseeweg / Buchrainweg
Kommune 2: Zaberfeld Lange: 1.800 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: C

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, FFH-Gebiet, Biotope

Lage:

IST-Zustand: Entlang der KreisstralRe existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der
Fahrbahn gefiihrt. Die Parallelverbindung durch den Forst verfligt nur Gber eine wassergebundene Decke.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 730.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn der KreisstralRe ist aufgrund der Topographie und des hohen
Verkehrsaufkommens nur bedingt fir Radfahrer geeignet. Der Neubau eines stralRenbegleitenden
Radweges ist aufgrund des unverhaltnismaRigen Eingriffs in Natur und Landschaft nicht umsetzbar.
Hinweis: Ggf. Liickenschluss entlang der KreisstralSe bis zum Ortseingang Ochsenburg.
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 067

Verbindung: Leonbronn - Sternenfels Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Zaberfeld Stralle: L1103

Kommune 2: Enzkreis Lange: 2.800 m

DTV: 3.300 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: B

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, FFH-Gebiet, Naturpark, Biotope
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IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Parallelverbindung.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfihrung auf Sternenfelser Gemarkung.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 730.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenerkozot— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 068

Verbindung: Michelbach - Kleingartach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Eppingen Stral3e: K 2160
Kommune 2: Zaberfeld Lange: 3.600 m
DTV: 1.607 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: D
Schutzgeb.:  Naturpark, Landschaftsschutzgebiet, Biotope
Lage: .
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IST-Zustand: Es existiert kein straflenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Parallelverbindung.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos: -
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 940.000 €
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite und der Kurvigkeit der Strecke nur
bedingt fur Radfahrer geeignet.
Hinweis: Erheblicher Waldeingriff erforderlich, Ausgleich notwendig.

Blatt-Nr. 068

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn November 2018



RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
ravenarkozet—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 069

Verbindung: Kleingartach - Glglingen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Eppingen Stralle: L1110

Kommune 2: Glglingen Lange: 3.700 m

DTV: 4.224 Kfz/24 Schulverbindung: (ja) Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: B

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, Naturpark, Biotope

Lage: ,;
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird
gibt keine geeignete Parallelverbindung.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 965.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenerkonzot— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 070

Verbindung: Kleingartach - Stockheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Brackenheim Stral3e: K 2063

Kommune 2: Gliglingen Lange: 3.300 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: D

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, Naturpark, Biotope
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IST-Zustand: Es existiert kein straflenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Parallelverbindung.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 860.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der schmalen Fahrbahn nur bedingt fir
Radfahrer geeignet.

Hinweis:

Blatt-Nr. 070 Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn November 2018



RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
ravenarkozet — Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 071

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MafRnhahme:

Alternative:

Stockheim - Frauenzimmern Malnahmentyp: Neubau Radweg
Brackenheim Stralle: K 2064

Guglingen Lange: 2.500 m

2.564 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Landkreis Heilbronn Prioritat: D

Naturpark, Biotop

Es existiert kein stralRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
Derzeit konnen Radfahrende die Verbindung liber die Weinberge nutzen
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit: ~ Schlecht

Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergdngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 650.000 €

Begriindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der Kurvigkeit der Strecke nur bedingt fir
Radfahrer geeignet. Die bestehende Alternativverbindung tber die Weinberge ist sehr umwegig (> 10 %).

Hinweis:
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RV-K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
radvenenekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 072

Verbindung: Glglingen - Pfaffenhofen MaRnahmentyp: Neubau Radweg

Kommune 1: Gliglingen Stral3e: Heilbronner StrafRe (L 1103)
Kommune 2: - Lange: 600 m

DTV: 8.500 Kfz/24 Schulverbindung: ja Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: A

Schutzgeb.: -

Lage:

M

IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 160.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und den hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Umsetzung der MaBnahme zusammen mit Umgestaltung der Ortsduchfahrten von Pfaffenhofen und
Guglingen sinnvoll. Ortsumgehung geplant.
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I_.RV" Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L rasvearkonzet— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 073

Verbindung: Pfaffenhofen - Weiler a.d.Z. Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Pfaffenhofen Stralle: Weg parallel zur Zaber
Kommune 2: - Lange: 2.000 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung

Baulast: Gemeinde Prioritat: C

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Lickenschlisse entlang der L 1103, Radverkehrsfiihrung im Bereich der Ortsdurchfahrten verbessern.

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 110.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit erhdht sich die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Rdumen im
Winter nicht moglich. Regelmalige Instandsetzung notwendig.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
aiverkaieianemey Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 074

Verbindung: Guglingen - Eibensbach Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Guglingen Stralle: Guglinger StralRe (L 1110)
Kommune 2: - Lange: 1.600 m
DTV: - Schulverbindung: ja Netz-Kategorie:  Nahrdumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: B
Schutzgeb.: -
Lage:
IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Geh- und Radweg ist zu schmal.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit:  Mittel
Malinahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative:  SofortmaRnahme: Aufhebung der Benutzungspflicht.
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 210.000 €
Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fir Radfahrer und FulRganger aus. Das Problem verstarkt sich auf Gefallestrecken, da
die Geschwindkeiten der Verkehrsteilnehmer dort sehr unterschiedlich sind.
Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
ravenenekonzeet — Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 076

Verbindung: Frauenzimmern - Cleebronn Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Cleebronn Stralle: K 2150

Kommune 2: - Lange: 2.400 m

DTV: 4.435 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.: -

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 625.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und den hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
ravenarkozot—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 077

Verbindung: Cleebronn - Freudental/Besigheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Cleebronn StraRe: K 2069 / K 1632
Kommune 2: LK Ludwigsburg Lange: 2.000 m

DTV: 3.389 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: B

Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Naturpark

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfihrung auf Bonnigheimer Gemarkung.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 520.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und den hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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I!RV' MalRBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzopt Landkreis Heilbronn - Mallnahme-Nr.: 078

Verbindung: Brackenheim - Frauenzimmern Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Brackenheim StraRe: Maulbronner StraRRe (L 1103)
Kommune 2: - Lange: 600 m

DTV: - Schulverbindung: ja Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung

Baulast: Land Baden-Wiirttemberg Prioritat: A

Schutzgeb.: -

Lage:

IST-Zustand: Der vorhandene Geh- und Radweg ist fir Radverkehr aus beiden Richtungen deutlich zu schmal.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit:  Mittel

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos: S
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 80.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgéangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fur Radfahrer und FuRganger aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkonzet— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 080

Verbindung: Brackenheim - Neipperg/Haberschlacht Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Brackenheim Stralle: Neipperger Stralle (L 1107)
Kommune 2: - Lange: 300 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: C

Schutzgeb.: -

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein straflenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Parallelverbindung.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 80.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens nur bedingt fiir den Radverkehr
geeignet. Mit einer Breite von weniger als 7 m ist die Fahrbahn zu schmal fur die Markierung von
Schutzstreifen.

Hinweis:

Blatt-Nr. 080 Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn November 2018



RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenerkozet—— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 081

Verbindung: Brackenheim - Neipperg Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Stralle: Parallelweg zu Marsaner StralSe
Kommune 2: - Lange: 150 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D
Schutzgeb.:  Naturpark, Biotop
Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt ist auf ca. 150 m zu schmal und in einem schlechten Zustand. Ansonsten ist die
Verbindung gut befahrbar.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Gut Direktheit:  Mittel
MaRnahme: Verbreiterung und Oberflachensanierung des Abschnitts.
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
A “‘,]ﬁ‘i\\‘x:wt'ww ;
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 20.000 €
Begriindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens. Auf
schmalen Wegen besteht hohes Konfliktpotenzial zwischen FuRgangern und Radfahrern.
Hinweis:
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RV_K I\/IaBnah.meanIateanatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 082

Verbindung: Dirrenzimmern - Hausen a.d.Z. Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Brackenheim Stralle: Verbindungsweg

Kommune 2: - Lange: 200 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D

Schutzgeb.: -

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt ist auf ca. 200 m geschottert. Ansonsten ist die Verbindung gut befahrbar.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Mittel

Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
i
Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 40.000 €

Begrindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitat des Radfahrens.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkonzet —— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 083

Verbindung: Dirrenzimmern - Hausen a.d.Z. Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Brackenheim Stralle: Weg am Neipperger Bachle
Kommune 2: - Lange: 60 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D
Schutzgeb.: HQ 100
Lage:
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IST-Zustand: Der Geh- und Radweg entlang des Neipperger Bachles ist zu schmal und unbefestigt.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit:  Mittel
MalRnahme: Befestigung und Verbreiterung des Weges.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 15.000 €
Begriindung: Wege in schlechtem Zustand erhéhen die Unfallgefahr und senken die Attraktivitdat des Radfahrens. Auf

schmalen Wegen besteht hohes Konfliktpotenzial zwischen FuRgangern und Radfahrern.
Hinweis:
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I_.RV" Malnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L rasvenarkonzot —— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 084

Verbindung: Hausen a.d.Z. - Nordheim Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Wasserge
Kommune 1: Nordheim Stralle: Wirtschaftweg

Kommune 2: Lauffen Lange: 500 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: B

Schutzgeb.: -

Lage:

IST-Zustand: D|e ansonsten durchgdngig gut befahrbare Verbindung zwischen Hausen a.Z. und Nordheim wird auf 500 m
durch einen nicht ausgebauten Abschnitt unterbrochen.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Malnahme: Luckenschluss durch Befestigung mit wassergebundener Decke.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos: ) = = -
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 100.000 €

Begriindung: Durch die Befestigung eines relativ kurzen Abschnittes kann eine durchgangige Radverkehrsverbindung
hergestellt werden.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 085

Verbindung: Brackenheim - Lauffen a.N. Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Brackenheim StraRe: L1103
Kommune 2: Lauffen Lange: 1.300 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: A
Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, Biotope, FFH-Gebiet
Lage:
IST-Zustand: Der vorhandene Zwei-Richtungs- Geh- und Radweg ist zu schmal.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit:  Mittel
Malinahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 170.000 €
Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fur Radfahrer und FuRganger aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.
Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 086

Verbindung: Meimsheim - Kirchheim a.N. Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Brackenheim Stral3e: K1627

Kommune 2: LK Ludwigsburg Lange: 4.600 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.:  Biotop, Wasserschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfihrung auf Kirchheimer Gemarkung.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 1.200.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis: Uberschwemmungsgebiet, Radweg gelindegleich anlegen.
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
ravenenrkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 087

Verbindung: Erlenbach - Weinsberg Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Erlenbach Stralle: Weg entlang des Saubachs
Kommune 2: - Lange: 500 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D

Schutzgeb.:  Biotop, HQ 100

Lage:
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IST-Zustand: Die bestehende Radverbindung verlduft durch ein Gewerbegebiet.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Malinahme: Herstellung eines Geh- und Radweges entlang des Saubachs. Bau einer Briicke Gber den Saubach notwendig.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative:
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhdltnis: - Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): KOMPLEX

Begriindung: Die FUhrung durch das Gewerbegebiet ist aufgrund des Schwerlast- und Lieferverkehrs nur bedingt fir den
Radverkehr geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozot—— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 088

Verbindung: Ellhofen - Grantschen MalRnahmentyp: Sonstiges
Kommune 1: Ellhofen StraRe: Grantschener StraBe / K 2113
Kommune 2: - Lange: 200 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: A
Schutzgeb.: HQ 100
Lage:
IST-Zustand: Die direkte Verbindung zwischen Ellhofen und Grantschen verlauft tiber das Gelande der Fima Holzwerk
Mundloch auf die K 2113, wo eine Liicke im Radwegenetz besteht.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: ~ Schlecht
MaRnahme: Gesicherte Verbindung iiber das Firmengelidnde herstellen, Uberfiihrung auf die K 2113 und Liicke im
Radwegenetz durch Neubau schlielRen.
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis: - Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): KOMPLEX
Begriindung: Die bestehende Verbindung ist deutlich umwegig. Aktuell ist die Verbindung Giber das Firmengelande
aufgrund der konflikte mit dem Werksverkehr und der fehlenden Weiterfiihrung nicht alltagstauglich.
Hinweis:
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RV_K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - Mallnahme-Nr.: 089
Verbindung: Silzbach - Wimmental Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Obersulm StraRe: K2111
Kommune 2: Weinsberg Lange: 1.300 m
DTV: k.A. Schulverbindung: ja Netz-Kategorie: ~ Nahrdumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C
Schutzgeb.:  Biotop, HQ 100
Lage:
IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Derzeit kdnnen Radfahrende den unbeleuchteten
Weg abseits der Stralle nutzen.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit:  Mittel
MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative:  Ausbau des bestehenden selbsstandig gefiihrten Radwegs ink. Nachristen einer Beleuchtung und Herstellen
gesicherter Querungsstellen.
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 340.000 €
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet. Die Verbindung hat hohe Bedeutung fiir den Schilerverkehr
und die Anbindung an den OPNV.
Hinweis: Problematisch wegen Gewasserrandstreifen, Neubau westlich der StraRe.
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
Sniverkabea et Landkreis Heilbronn - MalRnahme-Nr.: 090

Verbindung: Eschenau - Waldbach MaBnahmentyp: Sonstiges

Kommune 1: Obersulm Stralle: K2110/K 2342
Kommune 2: Hohenlohekreis Lange: -

DTV: 1.589 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: B

Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Wasserschutzgebiet

Lage:

Obelffre . "/ . “r P gl >
IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Parallelverbindung.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines Briickenbauwerks zur Uberquerung der Bahntrasse und Anbindung an den vorhandenen
asphaltierten Feldweg Eschenau - Wieslensdorf (s. linkes Foto).

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges entlang der Kreisstralle bis zum Ortseingang (s.
rechtes Foto).

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: - Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): KOMPLEX

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet. Die Verbindung hat hohe Bedeutung fiir die Anbindung an den
OPNV.

Hinweis: Der Radwegeneubau auf der Gemarkung des Hohenlohekreises ist fiir 2020 geplant.
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,7,0 RV-K MaBnah.menfllateanatt Radverkehrskonzept
radvenerekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 092

Verbindung: Weinsberg - Obergruppenbach MaRnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Lehrensteinsfeld StraRe: Judengartenweg

Kommune 2: Untergruppenbach Lange: 500 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: C

Schutzgeb.: -

Lage:
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise losem
Untergrund. Der Rest der Verbindung ist asphaltiert.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 30.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Erhdhter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Dies gilt insbesondere bei oder
nach Regen. Rdumen im Winter nicht moglich.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkonzot — Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 093

Verbindung: Lehrensteinsfeld - Oberheinriet Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Lehrensteinsfeld Stral3e: L1102

Kommune 2: Untergruppenbach Lange: 3.100 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: B

Schutzgeb.:  Biotope, Landschaftsschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete Parallelverbindung.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Ausbau einer durchgehend gut befahrbaren Alternativverbindung auf Forstwegen 6Ostlich der Autobahn
(siehe A093).

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 810.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Waldeigentimerproblematik
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
radverenekonzeet——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 094

Verbindung: Weinsberg - Erlenbach Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Weinsberg StraRe: Heilbronner StraBe (L 1101)
Kommune 2: - Lange: 700 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: C

Schutzgeb.: -

Lage:

n O

7.0 { { ,

.

IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal.

\ \ s,
w ' e

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit:  Mittel

Malinahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Markierung der Furten an Ein- und Ausfahrten.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 95.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fur Radfahrer und FuRganger aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: Umsetzung in Abstimmung mit Umgestalltung des weiteren StralRenverlaufs.
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I!RV' MalRBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
L Radverkehr-Konzopt Landkreis Heilbronn - Mallnahme-Nr.: 095

Verbindung: Neckarwestheim - Pfahlhof - Winzerhausen Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Neckarwestheim Stralle: Wirtschaftsweg

Kommune 2: - Lange: 250 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: C

Schutzgeb.: -

Lage: r\ \
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IST-Zustand: Die durchgangig gut befahrbare Verbindung endet vor Pfahlhof Der Radverkehr W|rd auf dle Kreisstralle K
2085 gefihrt.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel

MaRnahme: Liickenschluss durch einen asphaltierten Weg und gesicherte Uberfiihrung auf die Fahrbahn im
Knotenpunktbereich der K 2085 mit der K 2156.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 65.000 €

Begrindung: Durch die Befestigung eines relativ kurzen Abschnittes kann eine durchgangige Radverkehrsverbindung
hergestellt werden.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkonzot— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 096

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafinahme:

Alternative:

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 1.100.000 €

Begrindung:

Hinweis:

Blatt-Nr. 096

Talheim - Neckarwestheim Malnahmentyp: Neubau Radweg

Lauffen Strafe: K 2081

Talheim Lange: 2.500 m

k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Landkreis Heilbronn Prioritat: A

Biotop

b

Es existiert kein stralRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der schmalen Fahrbahn und der hohen Geschwindigkeiten des
Kfz-Verkehrs nur bedingt fiir Radfahrer geeignet.

Trassenvarianten sind interkommunal zu klaren.
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkozet— Landkreis Heilbronn - MaBBnahme-Nr.: 097

Verbindung: Talheim - Neckarwestheim Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Neckarwestheim StralRe: K 2081

Kommune 2: Lauffen Lange: 1.500 m

DTV: 6.783 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: B

Schutzgeb.: -

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Beidseitig der Fahrbahn sind Wege abschnittsweise
vorhanden aber nicht durchgehend befahrbar. Deshalb muss die Fahrbahn benutzt werden.
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Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 390.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der Topographie nur
bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K MaBnah.men'dateanatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 098

Verbindung: Flein - Sontheim MaRnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Flein StralRe: Weg am Sportplatz

Kommune 2: - Lange: 400 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung

Baulast: Gemeinde Prioritat: A

Schutzgeb.: HQ 100

Lage:

fotetk

IST-Zustand: Der vorhandene Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit:  Mittel

Malinahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 55.000 €

Begriindung: Zu schmale Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort und
Verkehrssicherheit fiir Radfahrer und FuRgéanger aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasvenarkozet— Landkreis Heilbronn - MalBnahme-Nr.: 099

Verbindung: Talheim - Untergruppenbach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Talheim Stral3e: K 2155

Kommune 2: Untergruppenbach Lange: 4.400 m

DTV: 5.781 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Biotop
. i phg v

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein straflenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Es
gibt keine geeignete alltagstaugliche Alternativverbindung.
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Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. SofortmaRnahme: Querung der Verbindung Flein-lIsfeld sichern.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Ausbau paralleler Wirtschaftswege prifen./ Teilausbau zur vorrangigen Verbesserung der Querungssituation
der Radverbindung zwischen Flein und lIsfeld.
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Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 1.145.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
radvenenekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 100

Verbindung: Flein - lisfeld Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: llsfeld StraRe: Erich-Miiller-Weg
Kommune 2: Talheim Lange: 900 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: B
Schutzgeb.:  FFH-Gebiet
Lage:
IST-Zustand:
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 50.000 €
Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit erhoht
sich die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Radumen im Winter nicht maoglich.
Regelmalige Instandsetzung notwendig.
Hinweis:

Blatt-Nr. 100
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkonzot — Landkreis Heilbronn - MaBnahme-Nr.: 101

Verbindung: Auenstein - Wiistenhausen Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: llIsfeld Stral3e: K 2086

Kommune 2: - Lange: 400 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: B

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet

Lage:
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IST-Zustand: Der vorhandene Zwei-Richtungs-Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel

Malinahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos: \ ‘-.:‘:!
W
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Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 55.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fur Radfahrer und FuRganger aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme

insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.
Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkonzot — Landkreis Heilbronn - MaBnahme-Nr.: 102

Verbindung: llsfeld - Auenstein Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: llsfeld Stralle: Schulwiese

Kommune 2: - Lange: 100 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, HQ 100
3 ‘!‘\}v ‘ N L
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Lage:

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfiigt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Schotter.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Malinahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhdltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 10.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften. Durch schlechte Griffigkeit steigt die
Unfallgefahr. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung. Dies gilt insbesondere bei oder
nach Regen. Rdumen im Winter nicht moglich.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkonzot — Landkreis Heilbronn - MaBnahme-Nr.: 103

Verbindung: llsfeld - Auenstein Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: lIsfeld StraRe: Auensteiner Stralle (L 1100)
Kommune 2: - Lange: 900 m

DTV: 18.934 Kfz/2 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung

Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: A

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet
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IST-Zustand: Der vorhandene Gehweg ist flir den Radverkehr freigegeben, muss aber vom Radverkehr aufgrund des sehr
GroRRen Verkehrsaufkommens in beide Richtung mitbenutzt werden. Dafiir ist er zu deutlich schmal.

iy

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel

Malnahme: Verbreiterung des betrachteten Weges.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 120.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fir Radfahrer und FulRganger aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis:
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RV_K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Radverkshr Konzept Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 104
Verbindung: Abstetterhof - Winzerhausen Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: llsfeld Stralle: K1617
Kommune 2: LK Ludwigsburg Lange: 1.300 m
DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Landschaftsschutzgebiet, Wasserschutzgebiet

Lage:

IST-Zustand: Es eX|st|ert kein straBenbegleitender Geh und Radweg Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefuhrt

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Fortfihrung auf GroRbottwarer Gemarkung.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Emgrlffs Ausgleich): 340.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkonzot — Landkreis Heilbronn - MaBnahme-Nr.: 105

Verbindung: Happenbach - Abstatt Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Abstatt StraRe: Happenbacher StralRe (K 2088)
Kommune 2: - Lange: 1.700 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Schutzgeb.: -

Lage: »“ﬁ%ﬁﬁ@—- . .
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IST-Zustand: Der vorhandene Gehweg ist fiir den Radverkehr freigegeben, aber zu schmal.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Mittel

Malinahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 225.000 €

Begriindung: Zu schmale gemeinsame Wege fiihren zu Konflikten mit FuBgdngern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fur Radfahrer und FuRganger aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: Bedeutung als Anbindung der Fa. Bosch.
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
radvenenekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 106

Verbindung: Happenbach - Unterheinriet Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Abstatt StraRe: L1111
Kommune 2: - Lange: 1.300 m
DTV: 3.278 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: C
Schutzgeb.: -
Lage:
/ - “Gio 2 < L NS ﬁﬂ%é;-. &
IST-Zustand: ehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 340.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des Verkehrsaufkommens und der hohen Geschwindigkeiten des
Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
aiverkaieianemey Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 107

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

Mafhahme:

Alternative:

Beilstein - Schmidthausen Malnahmentyp: Neubau Radweg

Beilstein StraRe: Schmidthausener Str. (K 2091)
- Lange: 800 m

k.A. Schulverbindung: ja Netz-Kategorie:  Nahrdumliche Verbindung
Landkreis Heilbronn Prioritat: B

Biotope
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Es existiert kein stralRenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergiangen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 210.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fur Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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RV-K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
radvenenekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 108

Verbindung: Unterheinriet -Vorhof - Léwenstein Malnahmentyp: Oberflache ausbauen (Asphalt)
Kommune 1: Untergruppenbach Stralle: Wirtschaftsweg

Kommune 2: - Lange: 400 m

DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: D

Schutzgeb.:  Naturpark

Lage: J_%J R ’ A
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IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Gber eine wassergebundene Decke mit teilweise losem Untergrund. Der
Rest der Verbindung ist asphaltiert.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative:  Neubau eines stralRenbegleitenden Geh- und Radweges entlang der L 1111 (Verldngerung der Malknahme
110 bis Unterheinriet).
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Fotos:
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Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 25.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Erhohter Verschlei® am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.
Dies gilt insbesondere bei oder nach Regen. Raumen im Winter nicht moglich.

Hinweis:
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
aiverkaieianemey Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 111

Verbindung: Léwenstein - Neulautern Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wiustenrot Stral3e: L 1066

Kommune 2: Beilstein Lange: 1.400 m

DTV: 2.777 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: C

Schutzgeb.:  Naturpark, Wasserschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet, Biotop, HQ 100

Y = SN ¢ mehes T
Lage: 7 e N A RSEIERENG

. Prevor -
. A [ o =~ d 1),

IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Ausbau zur vorrangigen Anbindung des Sportplatzes an den Ort Neulautern.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 475.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der Kurvigkeit der Strecke nur bedingt fir
Radfahrer geeignet.

Hinweis: Problematisch wegen Gewasserrandstreifen, Neubau auf der gewasserabgewandten Seite. / Betrifft ggf.
auch Lowensteiner Gemarkung.
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RV-K MalRnahmendatenblatt Radverkehrskonzept
radvenenekonzeet ——— Landkreis Heilbronn - Malinahme-Nr.: 112

Verbindung: Lowenstein - Hirrweiler Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Lowenstein Stralle: Burgweg
Kommune 2: - Lange: 200 m
DTV: - Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung
Baulast: Gemeinde Prioritat: C
Schutzgeb.:  Naturpark
Lage:
N f » & .""L, ___ il NS » Yo ST IS
IST-Zustand: Die Radverbindung verlduft Gber einen zum Teil sehr steilen Abschnitt, der nicht asphaltiert ist. Das Gelande
fallt direkt neben dem Weg steil ab.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut
Malnahme: Asphaltieren des betrachteten Abschnitts, Sturzabsicherung durch Geldnder.
Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 15.000 €
Begriindung: Geschotterte Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere auf Geféllestrecken.
Hinweis: Gemeinsame Umsetzung der MaRnahmen M112 - M117 sinnvoll, um durchgehende Radverkehrsbindung
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
aiverkaieianemey Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 113

Verbindung:
Kommune 1:

Kommune 2:

DTV:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

IST-Zustand:

MaRnahme:

Alternative:

Lowenstein - Hirrweiler Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Léwenstein Stral3e: B39

- Lange: 1.000 m

4.544 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung

Bund (BundesstraBenverwaltung) Prioritat: B

FFH-Gebiet

Der vorhandene benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Geh- und Radweg ist zu schmal. Es besteht kein
angemessener Sicherheitsabstand von der Fahrbahn.

Fahrkomfort: Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Ausbau mit Sicherheitstrennstreifen nach Vorschrift,
ggf. mit baulicher Trennung.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 130.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fir Radfahrer und FulRganger aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Hinweis: Gemeinsame Umsetzung der MaRnahmen M112 - M117 sinnvoll, um durchgehende Radverkehrsbindung
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herzustellen.
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RV_K MaBnah.men'dateanatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 114

Verbindung: Hirrweiler - Wistenrot Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Lowenstein StralRe: B 39
Kommune 2: - Lange: 1.300 m
DTV: 4.544 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung
Baulast: Bund (BundesstraRenverwaltung) Prioritat: A
Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Wasserschutzgebiet, Landschaftsschutzgebiet
s w ".’_f —— ,j‘r A =
Lage: i3 & N
i
‘ '.:‘:"". 4 = iy .)
- — /f' ; [ b " = o
IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 340.000 €
Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.
Hinweis: Gemeinsame Umsetzung der MaRnahmen M112 - M117 sinnvoll, um durchgehende Radverkehrsbhindung
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herzustellen. / Problematisch wegen Gewasserrandstreifen. / Planungen des RP liegen bereits vor.
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkonzot — Landkreis Heilbronn - MaBnahme-Nr.: 115

Verbindung: Hirrweiler - Wistenrot Malnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Kommune 1: Wistenrot StraRe: B 39
Kommune 2: Hohenlohekreis Lange: 1.800 m
DTV: 4.554 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung
Baulast: Bund (BundesstraRenverwaltung) Prioritat: C
Schutzgeb.:  FFH-Gebiet, Naturpark, Naturschutzgebiet, Wasserschutzgebiet
Lage: ;
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IST-Zustand: Der vorhandene benutzungspflichtige Zwei-Richtungs-Geh- und Radweg ist zu schmal. Es besteht kein

angemessener Sicherheitsabstand von der Fahrbahn.

Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Ausbau mit Sicherheitstrennstreifen nach Vorschrift,

gef. mit baulicher Trennung. Teilabschnitt auf Bretzfelder Gemarkung.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 235.000 €
Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fiihren zu Konflikten mit FuBgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort

und Verkehrssicherheit fir Radfahrer und FulRganger aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme

insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.
Hinweis: Gemeinsame Umsetzung der MaRnahmen M112 - M117 sinnvoll, um durchgehende Radverkehrsbindung
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herzustellen.
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkonzot — Landkreis Heilbronn - MaBnahme-Nr.: 116

Verbindung: Hirrweiler - Finsterrot Malnahmentyp: Neubau Radweg

Kommune 1: Wiustenrot StraRe: B 39

Kommune 2: - Lange: 1.900 m

DTV: k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung

Baulast: Bund (BundesstraRenverwaltung) Prioritat: A

Schutzgeb.:  Naturpark, Wasserschutzgebiet, FFH-Gebiet

Lage: #
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IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: -

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Mittel Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 495.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Gemeinsame Umsetzung der MaRnahmen M112 - M117 sinnvoll, um durchgehende Radverkehrsbindung

Blatt-Nr. 116

herzustellen. / Planungen des RP liegen bereits vor.
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RV_K Ma@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
rasverarkonzot — Landkreis Heilbronn - MaBnahme-Nr.: 117

Verbindung: Finsterrot - Ammertsweiler Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wistenrot StraRe: Lowensteiner Stralle (B 39)
Kommune 2: LK Schwabisch Hall Lange: 400 m

DTV: 4.101 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Regionale Verbindung
Baulast: Bund (BundesstraRenverwaltung) Prioritat: A

Schutzgeb.:  Wasserschutzgebiet, Naturpark

Lage:

IST-Zustand: Es existiert kein strallenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.
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Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Fortfihrung auf Mainhardter Gemarkung.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
§
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Sehr gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 105.000 €

Begriindung: Die MaRnahme ist auch in der Radverkehrskonzeption des Landkreises Schwabisch Hall enthalten. Die
Flhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen Geschwindigkeiten
des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Gemeinsame Umsetzung der MaRnahmen M113 - M117 sinnvoll, um durchgehende Radverkehrsbindung
herzustellen. / Problematisch wegen Gewasserrandstreifen.
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RV_K MaBnah.men'dateanatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 118

Verbindung:
Kommune 1:
Kommune 2:
DTV:
Baulast:

Schutzgeb.:

Lage:

Wistenrot - Schmellenhof MaRnahmentyp: Ausbau bestehender (Rad-)Weg
Wiistenrot Strale: K 2098

- Lange: 900 m

k.A. Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahraumliche Verbindung
Landkreis Heilbronn Prioritat: C

Naturpark, Wasserschutzgebiet

" DRESTN A . e -2 i T
IST-Zustand: Der vorhandene Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal und abschnittsweise nicht asphaltiert.
Fahrkomfort:  Mittel Verkehrssicherheit: Schlecht Direktheit: Gut
Malinahme: Verbreiterung und durchgadngiger Ausbau des betrachteten Geh- und Radweges.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Gut Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 155.000 €
Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege fihren zu Konflikten mit FuRgangern. Dies wirkt sich negativ auf Fahrkomfort
und Verkehrssicherheit fur Radfahrer und FuRganger aus. Im Begegnungsverkehr entstehen Probleme
insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.
Hinweis:
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Malinahmendatenblatt Radverkehrskonzept
Landkreis Heilbronn - MaRnahme-Nr.: 119

IBRV-K

Radverkehr-Konzept

Verbindung: W.istenrot - NeuhUtten Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wistenrot StraRe: FrankenstralRe (L 1090)
Kommune 2: - Lange: 600 m
DTV: 4.676 Kfz/24 Schulverbindung: ja Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: B
Schutzgeb.:  Naturpark, Wasserschutzgebiet
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IST-Zustand: Es existiert kein straBenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefihrt.
Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut
MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.
Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhaltnis:

Gut

Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 160.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fiir Radfahrer geeignet. Der Abschnitt hat als Verbindung
zwischen den beiden Siedlungsteilen von Neuhitten ein hohe lokale Bedeutung.

Hinweis:
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RV_K I\/Ia@nah.men.datenblatt Radverkehrskonzept
Radverkehr-Konzept Landkrels HEIlbrOI’]n B Ma@nahme-Nr_; 120

Verbindung: Wdistenrot - Weihenbronn - Neuhutten Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wiustenrot Stralle: L 1090

Kommune 2: - Lange: 1.300 m

DTV: k.A. Schulverbindung: ja Netz-Kategorie: ~ Nahrdumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wiirttemberg Prioritat: D

Schutzgeb.:  Naturpark, Wasserschutzgebiet, HQ 100

Lage: R O ,?,— " o
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IST-Zustand: Entlang der L 1090 existiert kein straRenbegleitender Geh- und Radweg. Die Alternativverbindung verlauft
durch den Wald und ist nur eingeschrankt fir den Alltagsradverkehr geeignet.
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Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit:  Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende.

Fahrkomfort: Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut

Alternative: Ganzjdhrige sichere Befahrbarkeit der bestehenden Verbindung durch den Wald gewahrleisten. Nachriisten
einer Beleuchtung prifen und Herstellen gesicherter Querungsstellen (A120).

O % e Rl 3 ¥ 3 L

Fotos:

Kosten-Nutzen-Verhéltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 340.000 €

| o

Begrindung: Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der Topographie und der hohen Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis: Waldeingriff erforderlich, Ausgleich notwendig.
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RV_K MaRBnahmendatenblatt Radverkehrskonzept

Radverkshr Konzept Landkreis Heilbronn - MaBhahme-Nr.: 121
Verbindung: Oberheimbach - Unterheimbach Malnahmentyp: Neubau Radweg
Kommune 1: Wiustenrot Stral3e: L 1090
Kommune 2: Hohenlohekreis Lange: 1.900 m
DTV: 4.101 Kfz/24 Schulverbindung: nein Netz-Kategorie: ~ Nahrdaumliche Verbindung
Baulast: Land Baden-Wirttemberg Prioritat: C

Schutzgeb.:  Landschaftsschutzgebiet, Naturpark

Lage:

IST-Zustand: begleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt.

Fahrkomfort:  Schlecht Verkehrssicherheit: Mittel Direktheit: Gut

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen zwischen Fahrbahn und
Radweg an Anfang und Ende. Weiterfihrung auf Bretzfelder Gemarkung.

Fahrkomfort:  Gut Verkehrssicherheit: Gut Direktheit: Gut
Alternative: -
Fotos:
Kosten-Nutzen-Verhaltnis:  Schlecht Grobkostenschatzung (ohne Planung und Eingriffs-Ausgleich): 495.000 €

Begriindung: Die FUhrung auf der Fahrbahn ist aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens und der hohen
Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs nur bedingt fir Radfahrer geeignet.

Hinweis:
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Anlage 8

Priorisierung MaRBnahmen Streckenausbau Gesamt
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IBSRV-K

Radverkehr-Konzept

MaRnahmenpriorisierung
Gesamt

Kosten-Nutzen-

Seite 1von 6

Verbindung Beschreibung Faktor Baulasttrager

020 |k 2041 Babstadt - Treschklingen Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen e Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

023 |L1107 Bad Wimpfen - Bonfeld Ausbau eines durchgehenden stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Gut Land

024 |B27 Offenau - Jagstfeld - Bad Friedrichshall |Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges auf dem Briickenbauwerk. - Bund

025 k2117 Neckarsulm - Bad Friedrichshall Obere Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Mittel Kreis

Fundel zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

Verbreiterung und Wegedeckensanierung der bestehenden Geh- und Radwege.

028 |K2116 Plattenwald - Neckarsulm Herstellen von gesicherten Querungsstellen und sicheren Ubergingen zwischen Sehr gut Kreis
Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

030 |Kocher-Bricke (L 1095) Neuenstadt a.K. - Birg Neubau einer Briicke fiir den Geh- und Radverkehr. - Land

031 |L1088 Brettach a.K. - Neuenstadt a.K. Luckenschluss durch Neubau eines straRenbegleitenden Radweges. Gut Land

033 |L1095 Neuenstadt a.K. - Neckarsulm Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

037 |Neckargartacher StraRe Ob-ereisesheim - Neckargartach - .\/erbreiter-ung und Ausbau d.es betrachteten \N“egs zum g-emeinsamen Geh- und Radweg Sehr gut Gemeinden

Heilbronn in beide Richtungen. Verbreiterung der Unterfiihrungen im Zuge des Ausbaus der A6.

053 |WeinbrennerstraRe (Weg) Eppingen - Miihlbach/Kleingartach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Sehr gut Gemeinden
Neubau ei traRenbegleitenden Geh- und Rad it gesicherten Ubergi

057 |K2049 Gemmingen - Massenbachhausen e,u e i St sl e B et 22 il s s LAl s Schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

072 |Heilbronner StraRe (L 1103) |Guglingen - Pfaffenhofen ) g g & gang Sehr gut Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

078 |Maulbronner StraRe (L 1103) |Brackenheim - Frauenzimmern Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Sehr gut Land

085 |L1103 Brackenheim - Lauffen a.N. Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Sehr gut Land
Gesicherte Verbind Uber das Fi lande herstellen, Uberfiih f die K2113

088 |[Grantschener StraRe / K2113 |Ellhofen - Grantschen esm_,er e, sl el SRl .e e - Gemeinden
und Liicke im Radwegenetz durch Neubau schliefen.
N i lei h- R i ich U a

096 |k 2081 Talheim - Neckarwestheim e_ubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

098 |Weg am Sportplatz Flein - Sontheim Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Sehr gut Gemeinden

103 |Auensteiner StralRe (L 1100) |[lIsfeld - Auenstein Verbreiterung des betrachteten Weges. Sehr gut Land

114 |39 Hirrweiler - Wiistenrot Ne.ubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen Mittel Bund
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
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IBSRV-K

Radverkehr-Konzept

MaRnahmenpriorisierung
Gesamt

Kosten-Nutzen-

Seite 2von 6

Verbindung Beschreibung Faktor Baulasttrager
116 |39 Hirrweiler - Finsterrot Ne.ubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen Mittel Bund
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
117 |Lowensteiner Stralle (B 39) [Finsterrot - Ammertsweiler zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Fortfiihrung auf Mainhardter Sehr gut Bund
Gemarkung.
Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Ausbau auch im weiteren Verlauf auf
002 |Schefflenztal-Radweg Untergriesheim - Allfeld ) p A Sehr gut Gemeinden
Billigheimer Gemarkung.
Neubau ei traRenbegleitenden Geh- und Rad it gesicherten Uberga
014 |Heilbronner StralRe Offenau - Gundelsheim a.N. e,u = e B S S SR i e teasee il gedle fe sl s s Mittel Gemeinden
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
017 |L549 Obergimpern - Untergimpern zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Mittel Land
Neckarbischofsheimer Gemarkung.
Neubau eines (straRenbegleitenden) Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
018 |Prof.-Kiihne-StralRe (K 2043) |Obergimpern - Siegelsbach zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Verschiedene Mittel Kreis
Flihrungsalternativen des Weges auf Umsetzbarkeit Gberprifen.
019 |Ls30 E e v — Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
022 |K2038 Bad Wimpfen - Hohenstadt Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Gut Kreis
026 |KocherwaldstraRe (L 1096) Bad Frigdrichshall - . . Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen A Land
Obergriesheim/Untergriesheim zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
027 |Kochendorfer Strae (L 1088)|Bad Friedrichshall - Kochendorf Neubau einer Briicke fiir den Geh- und Radverkehr. - Land
036 |Felsenweg Neuenstadt a.K. - Eberstadt Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Sehr gut Gemeinden
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
038 |Grombacher StralRe (K 2144) |Grombach - Kirchardt . E = = SRl Sehr gut Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
039 |Wirtschaftsweg Treschklingen - Grombach Herstellung einer Wegeverbindung mit wassergebundener Decke. Gut Gemeinden
044 |K2141 Bonfeld - Biberach Neubau eines Geh- und Radweges. Weiterfihrung auf Gemarkung der Stadt Heilbronn. Schlecht Kreis
046 k2146 Ittlingen - Kirchardt Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
052 |L551 Elsenz - Waldangelloch zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Ostringer und Schlecht Land
Sinsheimer Gemarkung. Landkreise Karlruhe und Rhein-Neckar-Kreis betroffen.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
Massenbach/Massenbachhausen -
058 |K2047 . / zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihung auf Gemarkung der Schlecht Kreis
Kirchhausen .
Stadt Heilbronn.
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061 |k 2048 Massenbach - Schluchtern Neubau.eines Ge”h- und Radweges mit gesicherten Anschliissen an bestehende Radwege B Mittel Gemeinden
und gesicherter Uberquerung der B 293.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

062 |L1107 Massenbach - Schwaigern ) & g & gang B Sehr gut Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

063 |Grenzweg Schluchtern - Kirchhausen Liickenschluss durch Befestigung mit wassergebundener Decke, Asphaltierung prifen. B Gut Gemeinden
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen

064 |L1105 Leingarten - Kirchhausen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Gemarkung der B Mittel Land
Stadt Heilbronn.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen

067 |L1103 Leonbronn - Sternenfels zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Sternenfelser B Mittel Land
Gemarkung.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

069 |L1110 Kleingartach - Gliglingen ) g g & gang B Schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

074 |Guglinger StraRe (L 1110) Guglingen - Eibensbach Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. B Gut Land
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

077 |K2069 /K 1632 Cleebronn - Freudental/Besigheim zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Bonnigheimer B Mittel Kreis
Gemarkung.

084 |Wirtschaftweg Hausen a.d.Z. - Nordheim Luckenschluss durch Befestigung mit wassergebundener Decke. B Gut Gemeinden
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

090 (K2110/K 2342 Eschenau - Waldbach zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Fortfiihrung auf Bretzfelder B - Kreis
Gemarkung.
Neubau ei traRenbegleitenden Geh- und Rad it gesicherten Uberga

093 |L1102 Lehrensteinsfeld - Oberheinriet e,u = S B S LA ST R i e e ls te sl e B Schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
N i lei h- R i ich U a

097 |k 2081 Talheim - Neckarwestheim e_ubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen B Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

100 [Erich-Miiller-Weg Flein - lIsfeld Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. B Sehr gut Gemeinden

101 |K 2086 Auenstein - Wistenhausen Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. B Sehr gut Kreis

Schmidthausener Str. (K L ) Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen ) .
107 Beilstein - Schmidthausen B Mittel Kreis
2091) zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

Verbreit des betrachteten Geh- und Rad . Ausb it

113 |B39 Loéwenstein - Hirrweiler _er el ?rung e ? rachteten &e %m 2 wgges . usbaum B Gut Bund
Sicherheitstrennstreifen nach Vorschrift, ggf. mit baulicher Trennung.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

119 |FrankenstraRe (L 1090) Wistenrot - Neuhutten . E = = SR B Gut Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

003 |K2158/L526 Neudenau - Allfeld Neubau und Ausbau einer Verbindung .zum Schefflenz-Radweg liber Wirtschafts- und c Mittel Kreis
Forstwege. Sichere Querungen der Kreis- und LandesstralRe herstellen.
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005 k3132 Mackmiihi - Lampoldshausen Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
006 L1047 AR R T — Ne_ubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
011 |[K2037/K3947 Siegelsbach - Neckarmiihlbach zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Schlecht Kreis
Halmersheimer Gemarkung.
012 lLs30 Siegelsbach - Hiiffenhardt Ne}.lbau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen e Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Luick: hluss durch Neub i tralenbegleitenden Geh- und Rad it
015 [K 2159 Gundelsheim a.N.- Obergriesheim uc. ensc uss ur<':' eu aﬁj €ines strabenbeglertenden Gen- und Radweges mi Sehr gut Kreis
gesicherten Ubergangen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
016 |Wagenbacher Weg Siegelsbach - Untergimpern Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Sehr gut Gemeinden
029 |L1088 Nguer?stadt a.K. - Oedheim - Bad Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen schlecht Land
Friedrichshall zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
032 |L1045 Brettach - Kochersteinsfeld Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Mittel Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
035 |k 2007 Eberstadt - Cleversulbach Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
. . Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen ) .
042 (K2041 T hkl - Furfeld Mittel K
reschidingen - Fdrre zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. e reis
N i lei h- R Is Luick hl i
043 L1107 Massenbachhausen - Fiirfeld eL.Jbau eines straf%enbeg elFenden Geh- und Radweges als Liickenschluss, mit Mittel Land
gesicherten Ubergangen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
056 L1107 Gemmingen - Stetten a.H. Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
A h h Luick: hl h N i
059 L1107 Massenbach - Massenbachhausen usbaﬁu der bestehenden Gehwege und Liickenschluss durch Neubau eines ) Land
gemeinsamen Geh- und Radwegs.
Ausbau des Wirtschaftswegs zu einem stralRenbegleitenden Geh- und Radweges mit
065 |L1107 Haberschlacht - Stetten a.H. . Gut Land
gesicherten Ubergangen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
066 |K2149 Mihlbach - Ochsenburg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Schlecht Gemeinden
073 |Weg parallel zur Zaber Pfaffenhofen - Weiler a.d.Z. Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Gut Gemeinden
N i lei h- R i ich U a
o076 k2150 Frauenzimmern - Cleebronn e_ubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
) Brackenheim - Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
080 |Neipperger StraRe (L 1107 Gut Land
ppere ( ) Neipperg/Haberschlacht zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
086 |K1627 Meimsheim - Kirchheim a.N. zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Kirchheimer Schlecht Kreis
Gemarkung.
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089 |k2111 Siilzbach - Wimmental Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

092 |Judengartenweg Weinsberg - Obergruppenbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Sehr gut Gemeinden
Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Markierung der Furten an Ein- und

094 |Heilbronner Strale (L 1101) [Weinsberg - Erlenbach < = : Sehr gut Land
Ausfahrten.

. Neckarwestheim - Pfahlhof - Liickenschluss durch einen asphaltierten Weg und gesicherte Uberfiihrung auf die .
095 |Wirtschaft: Gut G d
A Winzerhausen Fahrbahn im Knotenpunktbereich der K 2085 mit der K 2156. . emeinaen

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

099 |K2155 Talheim - Untergruppenbach zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. SofortmaBnahme: Querung der Schlecht Kreis
Verbindung Flein-lIsfeld sichern.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

104 |K 1617 Abstetterhof - Winzerhausen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Fortfiihrung auf GrofRbottwarer Schlecht Kreis
Gemarkung.

Happenbacher StraRe (K

105 zogg) ( Happenbach - Abstatt Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Mittel Kreis
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

106 |L1111 Happenbach - Unterheinriet ) g g & gang Schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

111 |L1066 Lowenstein - Neulautern Ne.ubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen Mittel Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

112 |Burgweg Léwenstein - Hirrweiler Asphaltieren des betrachteten Abschnitts, Sturzabsicherung durch Gelénder. Sehr gut Gemeinden
Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Ausbau mit

115 |B39 Hirrweiler - Wistenrot Sicherheitstrennstreifen nach Vorschrift, ggf. mit baulicher Trennung. Teilabschnitt auf Mittel Bund
Bretzfelder Gemarkung.

118 |K 2098 Woistenrot - Schmellenhof Verbreiterung und durchgangiger Ausbau des betrachteten Geh- und Radweges. Gut Kreis
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

121 |L 1090 Oberheimbach - Unterheimbach zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Bretzfelder Schlecht Land
Gemarkung.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

001 |K2022/K3952 Unterkessach - Leibenstadt zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Adelsheimer Schlecht Kreis
Gemarkung.

004 |Maisenhalder StraRe Zuttlingen - Lampoldshauen Weg mit asphaltierter Decke nach Abschluss der Baustelle wieder anlegen. Sehr gut Gemeinden

010 |Wirtschaftsweg Neuenstadt a.K. - Mockmhl Sanierung der Wegedecke. Betonplatten durch Asphaltdecke ersetzen. Schlecht Gemeinden

021 |Geh- und Radweg Siegelsbach - Zimmerhof Verbreiterung und Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. Mittel Gemeinden
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040 |k 2042 Treschklingen - Grombach Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen D Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
045 |Reihener StralRe (L 592) Ittlingen - Reihen - Sinsheim zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Sinsheimer D Schlecht Land
Gemarkung.
. Richen/Berwangen - . . :
047 |Wirtschaftsweg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Sehr gut Gemeinden
Massenbachhausen
Richen - B -
048 |Wirtschaftsweg e Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel Gemeinden
Massenbachhausen
049 |Weg am Birkenbach Richen - Berwangen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel Gemeinden
050 |Wirtschaftweg Adelshofen - Richen Sanierung der Wegedecke. Betonplatten durch Asphaltdecke ersetzen. D Schlecht Gemeinden
051 |Wirtschaftsweg Adelshofen - Rohrbach - Landshausen [Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel Gemeinden
055 |Wirtschaftsweg Eppingen - Mihlbach Sanierung der Wegedecke. Betonplatten durch Asphaltdecke ersetzen. D Mittel Gemeinden
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
068 |K2160 Michelbach - Kleingartach ) g g & gang D Schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
070 |K 2063 Kleingartach - Stockheim , = & & S D Schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
N i lei h- R i ich U a
071 |k 2064 Stockheim - Frauenzimmern e_ubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen b schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Parallelweg zu Marsaner
081 StraRe & Brackenheim - Neipperg Verbreiterung und Oberflachensanierung des Abschnitts. D Sehr gut Gemeinden
082 |Verbindungsweg Dirrenzimmern - Hausen a.d.Z. Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Gut Gemeinden
083 |Weg am Neipperger Bachle |Dirrenzimmern - Hausen a.d.Z. Befestigung und Verbreiterung des Weges. D Sehr gut Gemeinden
087 |Weg entlang der Sulm Erlenbach - Weinsberg Herstellung eines Geh- und Radweges entlang der Sulm. D - Gemeinden
102 [Schulwiese lIsfeld - Auenstein Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Sehr gut Gemeinden
108 |Wirtschaftsweg Unterheinriet - Lowenstein Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Sehr gut Gemeinden
120 |L1090 WUst?nrot - Weihenbronn - Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen D Schlecht Land
Neuhttten zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
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024 [B27 Offenau - Jagstfeld - Bad Friedrichshall [Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges auf dem Briickenbauwerk. - Bund

114 |8 39 Hirrweiler - Wiistenrot Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen Mittel Bund
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

116 |39 Hirrweiler - Finsterrot Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Mittel Bund
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen

117 |Lowensteiner Stralle (B 39) [Finsterrot - Ammertsweiler zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Fortfiihrung auf Mainhardter Sehr gut Bund
Gemarkung.
Verbreit des betrachteten Geh- und Rad . Ausb it

113 |B39 Loéwenstein - Hirrweiler _er el t_erung e ? rachteten &e fm 2 wgges . usbaum Gut Bund
Sicherheitstrennstreifen nach Vorschrift, ggf. mit baulicher Trennung.
Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Ausbau mit

115 |B39 Hirrweiler - Wistenrot Sicherheitstrennstreifen nach Vorschrift, ggf. mit baulicher Trennung. Teilabschnitt auf Mittel Bund
Bretzfelder Gemarkung.
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023 |L1107 Bad Wimpfen - Bonfeld Ausbau eines durchgehenden straenbegleitenden Geh- und Radweges. A Gut Land
030 |Kocher-Bricke (L 1095) Neuenstadt a.K. - Birg Neubau einer Briicke fiir den Geh- und Radverkehr. A - Land
031 |L1088 Brettach a.K. - Neuenstadt a.K. Luckenschluss durch Neubau eines stralenbegleitenden Radweges. A Gut Land
033 L1095 Neuenstadt a.K. - Neckarsulm Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen A schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
. o Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
72 |Heil L11 | - Pfaffenhof A h L
0 Ll el GRS e e zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Sehrgut and
078 |Maulbronner StraRe (L 1103) |Brackenheim - Frauenzimmern Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. A Sehr gut Land
085 |L1103 Brackenheim - Lauffen a.N. Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. A Sehr gut Land
103 |Auensteiner StralRe (L 1100) |[lIsfeld - Auenstein Verbreiterung des betrachteten Weges. A Sehr gut Land
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
017 |L549 Obergimpern - Untergimpern zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf B Mittel Land
Neckarbischofsheimer Gemarkung.
019 lLs30 Babstadt - Siegelsbach Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen B schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
026 |KocherwaldstraRe (L 1096) Bad Frigdrichshall - . . Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen B A Land
Obergriesheim/Untergriesheim zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
027 |Kochendorfer Strae (L 1088)|Bad Friedrichshall - Kochendorf Neubau einer Briicke fiir den Geh- und Radverkehr. B - Land
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
052 |L551 Elsenz - Waldangelloch zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Ostringer und B Schlecht Land
Sinsheimer Gemarkung. Landkreise Karlruhe und Rhein-Neckar-Kreis betroffen.
062 L1107 B S oo e Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen B Sehr gut Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
064 |L1105 Leingarten - Kirchhausen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Gemarkung der B Mittel Land
Stadt Heilbronn.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
067 |L1103 Leonbronn - Sternenfels zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Sternenfelser B Mittel Land
Gemarkung.
. o Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
069 |[L1110 Kl tach - Gugl B Schlecht Land
eingartac uglingen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. chiec an
074 |Guglinger Strafe (L 1110) Glglingen - Eibensbach Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. B Gut Land
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Neubau ei traRenbegleitenden Geh- und Rad it gesicherten Uberga
093 |L1102 Lehrensteinsfeld - Oberheinriet e,u el telieh sLrElsle g IS els R Bl e 2 il s i LA Schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau ei tralenbegleitenden Geh- und Rad it gesicherten Ubergé
119 |Frankenstrale (L 1090) Waistenrot - Neuhiitten e_u au eines strabenbegleitenden Len- Und hadweges mit gesicherten Lbergangen Gut Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
L Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
L1047 Zattl -L Idsh hlech L
006 0 Uttlingen - Lampoldshauen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Schlecht and
012 |Ls30 Siegelsbach - Hiiffenhardt Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen A Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neuenstadt a.K. - Oedheim - Bad Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
2 L1 hlech L
029 088 Friedrichshall zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Schlecht and
N i lei h- R i ich U a
032 |L1045 Brettach - Kochersteinsfeld e_ubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen Mittel Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
. Neubau eines strallenbegleitenden Geh- und Radweges als Liickenschluss, mit .
043 |L1107 Massenbachhausen - Furfeld . Mittel Land
gesicherten Ubergédngen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
0s6 L1107 SRS e, Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen schlecht Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
059 L1107 Massenbach - Massenbachhausen Ausbafu der bestehenden Gehwege und Liickenschluss durch Neubau eines i Land
gemeinsamen Geh- und Radwegs.
A Wirtschaf i lei h- R i
065 L1107 Haberschlacht - Stetten a.H. us.bau des " |rtsc" a tsweg? zu einem strallenbegleitenden Geh- und Radweges mit A Land
gesicherten Ubergangen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
) Brackenheim - Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
080 |Neipperger StraBe (L 1107 Gut Land
ppere ( ) Neipperg/Haberschlacht zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Markierung der Furten an Ein- und
094 |Heilbronner StraRe (L 1101) |Weinsberg - Erlenbach & g g Sehr gut Land
Ausfahrten.
. Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen
106 |L1111 H bach - Unterh t Schlecht Land
appenbac nterneinrie zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. chiec an
N i lei h- R i ich U a
111 L1086 Lowenstein - Neulautern e_ubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen Mittel Land
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
121 |L 1090 Oberheimbach - Unterheimbach zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Bretzfelder Schlecht Land
Gemarkung.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
045 [Reihener StraBe (L 592) Ittlingen - Reihen - Sinsheim zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Sinsheimer Schlecht Land
Gemarkung.
120 |L1090 WUst?nrot - Weihenbronn - Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Schlecht Land
Neuhttten zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
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Verbindung Beschreibung Faktor Baulasttrager
020 |k 2041 Babstadt - Treschklingen Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen e Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
025 k2117 Neckarsulm - Bad Friedrichshall Obere Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Mittel Kreis
Fundel zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Verbreiterung und Wegedeckensanierung der bestehenden Geh- und Radwege.
028 |K2116 Plattenwald - Neckarsulm Herstellen von gesicherten Querungsstellen und sicheren Ubergingen zwischen Sehr gut Kreis
Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau ei traRenbegleitenden Geh- und Rad it gesicherten Uberga
057 |K2049 Gemmingen - Massenbachhausen e,u = e e S S SR i) e tetasee il gedie fe sl s e Schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
N i lei h- R i ich U a
096 |k 2081 Talheim - Neckarwestheim e_ubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines (straBenbegleitenden) Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
018 |Prof.-Kiihne-StraRe (K 2043) [Obergimpern - Siegelsbach zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Verschiedene Mittel Kreis
Flihrungsalternativen des Weges auf Umsetzbarkeit Gberpriifen.
022 |K2038 Bad Wimpfen - Hohenstadt Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Gut Kreis
Neubau ei traRenbegleitenden Geh- und Rad it gesicherten Ubergi
038 |Grombacher Stralle (K 2144) |Grombach - Kirchardt e_u au eines strabenbegleltenden Lien- Und Rhadweges mit gesicherten Lbergangen Sehr gut Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
044 |K2141 Bonfeld - Biberach Neubau eines Geh- und Radweges. Weiterfiihrung auf Gemarkung der Stadt Heilbronn. Schlecht Kreis
046 k2146 Ittlingen - Kirchardt Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
Massenbach/Massenbachhausen -
058 |K2047 . / zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterflihung auf Gemarkung der Schlecht Kreis
Kirchhausen .
Stadt Heilbronn.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
077 |K2069 /K 1632 Cleebronn - Freudental/Besigheim zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Bonnigheimer Mittel Kreis
Gemarkung.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen
090 (K2110/K2342 Eschenau - Waldbach zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Fortfiihrung auf Bretzfelder - Kreis
Gemarkung.
097 |k2081 Talheim - Neckarwestheim Ne.ubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
101 |K 2086 Auenstein - Wistenhausen Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Sehr gut Kreis
Schmidthausener Str. (K L ) Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen ) .
107 Beilstein - Schmidth Mittel K
2091) elistein - schmidthausen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. e reis
003 |k2158/L526 Neudenau - Allfeld Neubau und Ausbau einer Verbindung .zum Schefflenz-Radweg liber Wirtschafts- und Mittel Kreis
Forstwege. Sichere Querungen der Kreis- und LandesstralRe herstellen.
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005 k3132 Mackmiihi - Lampoldshausen Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen

011 |K2037/K3947 Siegelsbach - Neckarmiihlbach zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Schlecht Kreis
HalRmersheimer Gemarkung.
Luick: hluss durch Neub i tralenbegleitenden Geh- und Rad it

015 |K2159 Gundelsheim a.N.- Obergriesheim uc. ense uss ur<.:. el af’ eines strabenbegleltenden Len- Und Radweges mi Sehr gut Kreis
gesicherten Ubergangen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

035 k2007 Eberstadt - Cleversulbach Ne}.lbau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

042 k2041 Treschklingen - Fiirfeld Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

076 |k 2150 Frauenzimmern - Cleebronn Ne.ubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergangen Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen

086 |K1627 Meimsheim - Kirchheim a.N. zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterflihrung auf Kirchheimer Schlecht Kreis
Gemarkung.

089 k2111 Siilzbach - Wimmental Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

099 |K2155 Talheim - Untergruppenbach zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. SofortmaBnahme: Querung der Schlecht Kreis
Verbindung Flein-lIsfeld sichern.
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

104 |K 1617 Abstetterhof - Winzerhausen zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Fortfiihrung auf GroRRbottwarer Schlecht Kreis
Gemarkung.

Happenbacher StraRe (K

105 zogg) ( Happenbach - Abstatt Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Mittel Kreis

118 |K 2098 Woistenrot - Schmellenhof Verbreiterung und durchgangiger Ausbau des betrachteten Geh- und Radweges. Gut Kreis
Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen

001 (K2022/K3952 Unterkessach - Leibenstadt zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende. Weiterfiihrung auf Adelsheimer Schlecht Kreis
Gemarkung.

040 |k 2042 Treschklingen - Grombach Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergéngen Mittel Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

068 k2160 Michelbach - Kleingartach Ne_ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.

070 |k 2063 Kleingartach - Stockheim Ne.ubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergingen Schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
N i lei h- R i ich U a

071 |k 2064 Stockheim - Frauenzimmern e_ubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges mit gesicherten Ubergdngen schlecht Kreis
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
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Obereisesheim - Neckargartach - Verbreiterung und Ausbau des betrachteten Wegs zum gemeinsamen Geh- und Radweg .
037 |Neckargartacher StraRe Sehr gut Gemeinden
& Heilbronn in beide Richtungen. Verbreiterung der Unterfihrungen im Zuge des Ausbaus der A6. &
053 |WeinbrennerstraRe (Weg) Eppingen - Mihlbach/Kleingartach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Sehr gut Gemeinden
Gesicherte Verbind Uber das Fi linde herstellen, Uberfiih f die K2113 .
088 |Grantschener StraBe / K2113 |Ellhofen - Grantschen e5|c“er e_ erbindung uber das Hrmengefan _e erstetien eriunrung aut die - Gemeinden
und Liicke im Radwegenetz durch Neubau schliefRen.
098 |Weg am Sportplatz Flein - Sontheim Verbreiterung des betrachteten Geh- und Radweges. Sehr gut Gemeinden
Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Ausbau auch im weiteren Verlauf auf
002 |Schefflenztal-Radweg Untergriesheim - Allfeld ) p A Sehr gut Gemeinden
Billigheimer Gemarkung.
Neubau ei traRenbegleitenden Geh- und Rad it gesicherten Uberga
014 |Heilbronner StralRe Offenau - Gundelsheim a.N. e,u =SS B R S LRSI L) e e il gesie fe mel sz Mittel Gemeinden
zwischen Fahrbahn und Radweg an Anfang und Ende.
036 |Felsenweg Neuenstadt a.K. - Eberstadt Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Sehr gut Gemeinden
039 |Wirtschaftsweg Treschklingen - Grombach Herstellung einer Wegeverbindung mit wassergebundener Decke. Gut Gemeinden
N i h- R i ich Anschli h R
061 |k 2048 Massenbach - Schluchtern eubau.emes Ge" und Radweges mit gesicherten Anschlissen an bestehende Radwege Mittel Gemeinden
und gesicherter Uberquerung der B 293.
063 |Grenzweg Schluchtern - Kirchhausen Luckenschluss durch Befestigung mit wassergebundener Decke, Asphaltierung priifen. Gut Gemeinden
084 |Wirtschaftweg Hausen a.d.Z. - Nordheim Luckenschluss durch Befestigung mit wassergebundener Decke. Gut Gemeinden
100 [Erich-Miiller-Weg Flein - llsfeld Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Sehr gut Gemeinden
016 |Wagenbacher Weg Siegelsbach - Untergimpern Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Sehr gut Gemeinden
066 |K2149 Mihlbach - Ochsenburg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Schlecht Gemeinden
073 |Weg parallel zur Zaber Pfaffenhofen - Weiler a.d.Z. Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Gut Gemeinden
092 |Judengartenweg Weinsberg - Obergruppenbach Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. Sehr gut Gemeinden
. Neckarwestheim - Pfahlhof - Liickenschluss durch einen asphaltierten Weg und gesicherte Uberfiihrung auf die .
095 |Wirtschaft: Gut G d
A Winzerhausen Fahrbahn im Knotenpunktbereich der K 2085 mit der K 2156. . emeinaen
112  |Burgweg Loéwenstein - Hirrweiler Asphaltieren des betrachteten Abschnitts, Sturzabsicherung durch Geldnder. Sehr gut Gemeinden
004 |Maisenhalder StraRe Zuttlingen - Lampoldshauen Weg mit asphaltierter Decke nach Abschluss der Baustelle wieder anlegen. Sehr gut Gemeinden
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010 |Wirtschaftsweg Neuenstadt a.K. - Méckmdihl Sanierung der Wegedecke. Betonplatten durch Asphaltdecke ersetzen. D Schlecht Gemeinden
021 |Geh- und Radweg Siegelsbach - Zimmerhof Verbreiterung und Ausbessern der Oberflache auf dem betrachteten Abschnitt. D Mittel Gemeinden
) Richen/Berwangen - ) . .

047 |Wirtschaftsweg Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Sehr gut Gemeinden

Massenbachhausen

Richen - Berwangen -
048 |Wirtschaftsweg 8 Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel Gemeinden

Massenbachhausen
049 |Weg am Birkenbach Richen - Berwangen Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel Gemeinden
050 |Wirtschaftweg Adelshofen - Richen Sanierung der Wegedecke. Betonplatten durch Asphaltdecke ersetzen. D Schlecht Gemeinden
051 |Wirtschaftsweg Adelshofen - Rohrbach - Landshausen [Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Mittel Gemeinden
055 |Wirtschaftsweg Eppingen - Mihlbach Sanierung der Wegedecke. Betonplatten durch Asphaltdecke ersetzen. D Mittel Gemeinden

Parallelweg zu Marsaner . : . . . . .
081 StraRe Brackenheim - Neipperg Verbreiterung und Oberflachensanierung des Abschnitts. D Sehr gut Gemeinden
082 |Verbindungsweg Dirrenzimmern - Hausen a.d.Z. Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Gut Gemeinden
083 |Weg am Neipperger Bachle |Dirrenzimmern - Hausen a.d.Z. Befestigung und Verbreiterung des Weges. D Sehr gut Gemeinden
087 |Weg entlang der Sulm Erlenbach - Weinsberg Herstellung eines Geh- und Radweges entlang der Sulm. D - Gemeinden
102 [Schulwiese lIsfeld - Auenstein Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Sehr gut Gemeinden
108 |Wirtschaftsweg Unterheinriet - Lowenstein Asphaltieren des betrachteten Abschnitts. D Sehr gut Gemeinden
Radverkehrskonzept Heilbronn November 2018



Anlage 10

Plan Markierungslosungen und punktuelle MaBnahmen

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn 2018






Al i R

Zielnetz und MaRnahmen sind auch als zoombare Web-Karte

unter www.rv-k.de/LK-Heilbronn/Webgis.html einsehbar.
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Erlauterung

Durchfahrt im Griinstreifen herstellen.
Momentan ist das direkte Queren vom
Radweg in Richtung Reichertshausen nicht
maoglich.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
abzweigenden Radverkehrsverbindung.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
abzweigenden Radverkehrsverbindung.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung.

Absenkung des Bordsteins, um die
Befahrbarkeit auch durch unsichere
Radfahrer und im ungiinstigen Winkel sicher
und komfortabel zu gestallten. Die
MaBnahme kommt auch
mobilitdtseingeschrankten FuBgangern zu
Gute.

Nr. Kommune StraBe MaRnahme
401 Neudenau Zittlinger StraBe Querung ermdglichen
402 Widdern L 1047 Querungshilfe anlegen
. HauptstraBe i | Uberfiihrung Radweg -
403 Siegelsbach (L530) Fahrbahn
"
404 Siegelsbach BahnhofstraBe 3 Querungshilfe anlegen
405 Gundelsheim L 1096 Querungshilfe anlegen
K2130/Im . .
406 Hardthausen a.K. Langen Grund - Querungshilfe anlegen
Bt du
Kochersteins- }
407 Hardthausen a.K. felder StraBe (OT Uberfiihrung Radweg -
Lampolds- Fahrbahn
hausen)
Schwaigerner
408 Bad Rappenau | StraBe (K 2120) Querungshilfe anlegen
(OT Bonfeld)
Schwaigerner
409 Bad Rappenau | StraBe (K 2120) Bordsteinabsenkung
(OT Bonfeld)
Schwaigerner Uberfiihrung Radweg -
410 Bad Rappenau | o -6 (K 2120) Fahtbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.
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Erlauterung

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
abzweigenden Radverkehrsverbindung.

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraB3en ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraBBen ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Verkehrsberuhigende Neugestaltung
Ortsdurchfahrt durch Neuordnung des
StraBenraums

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Nr. Kommune StraBe MaRnahme
411 Bad Rappenau L 530 Querungshilfe anlegen
AmtshausstraBBe - .
412 Bad Rappenau | (K 2041) (OT Uberfiihrung Radweg -
i Fahrbahn
Treschklingen)
HauptstraBe :
(L 549) Uberfiihrung Radweg -
414 Bad Rappenau ©T Fahrbahn
Obergimpern)
Heilbronner
415 Bad Rappenau | StraBe (L 1107) Querungshilfe anlegen
(OT Furfeld)
DorfstraBe Markierun
416 Bad Rappenau ©T erung |
. Schutzstreifen priifen
Treschklingen) |
HauptstraBe
(L549) Markierung
47 Bad Rappenau (oT | Schutzstreifen priifen
Obergimpern)
K 2041 )
418 Bad Rappenau (OT Babstadt) Sonstiges
419 Bad Rappenau | AmtshausstraBe Schutzstrelf_e n einseitig
markieren
Treschklinger . S
420 Bad Rappenau StraBBe Schutz:qt;e;:(fizr:e(znseltlg
(OT Furfeld)
Bestehende
421 Offenau B27/L 1100 Lichtsignalanlage
anpassen

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

Seitenraum stidwestlich der B 27 verbreitern,
um eine ausreichend groBe Aufstellflache fir
den FuB- und Radverkehr herzustellen.
Anpassung der LSA-Schaltung, so dass
unverhaltnismaBig lange Wartezeiten fur den
Radverkehr vermieden werden.
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MaRnahme

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

3von 15

Erlauterung

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

FahrradstraBe
einrichten

FahrradstraBBen eignen sich vor allem
innerorts im Verlauf wichtiger
Radverbindungen (hier: Anbindung Lidl-
Standort). Sie sind in der Regel dem
Radverkehr vorbehalten, eine Freigabe fiir
Anlieger-Kfz-Verkehr kann zweckmaBig sein.
Die MaBnahme kann bei Ausbau des
RadNetzes BW ggf. entfallen.

Nr. Kommune Strafe

. Biberacher StraBBe
422 Bad Wimpfen (K 2040)

. LerchenstraBe /
423 Bad Wimpfen MarienbadstraBe
424 Bad Wimpfen |Biberacher StraBe

Schutzstreifen
(einseitig) markieren

Auf Geféllestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Evtl. Verbreiterung des bis zur
MagnusstraBe vorhandenen Wegs und
Freigabe fur den Radverkehr.

425 Bad Friedrichshall

Bergrat-Bilfinger-
StraBe

MaBnahmen zum Schutz
der Einfahrten

In Abschnitten mit vielen, hoch frequentierten
Einfahrten ist die Fiihrung im Seitenraum,
insbesondere im Zweirichtungsverkehr,
problematisch. Besondere MaBnahmen zur
Erhéhung der Aufmerksamkeit und zum
Schutz des Radverkehrs sind daher zu
prufen.

426 Bad Friedrichshall

KocherwaldstraBe f

(L1096)

Knotenpunkt anpassen

Geradeausfahren von der Friedrichshaller
StraBe in die Hagenbacherf StraB3e fiir den
Radverkehr freigeben.

427 Bad Friedrichshall

Hohe StraBe /
Heuchlinger
StraBe /
RémerstraBBe

Vorhandene
Lichtsignalanlage
anpassen

Aufgeweiteten Aufstellstreifen vor der
Lichtsignalanlage markieren, ggf.
Signalprogramm anpassen.

428 Bad Friedrichshall

Jagstbriicke

Briicke anpassen

Kurzfristig: Poller entfernen und Rampen
anpassen; Langfristig: Neue Briicke

429 Bad Friedrichshall

L 1096

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Schaffung einer gesicherten Uberfiihrung,
um vom Radweg auf die L 1096 zu wechsel
und so Untergriesheim an den Jagst-
Radwegs anzubinden.

430 Neuenstadt a.K.

Neckarsulmer
StraBe (L 1095)

Radverkehrsfihrung am
Knoten &ndern

Neukonzeption der Radverkehrsfiihrung im
Knotenbereich zwischen KochendorferstraBe
und Neckarsulmer StraBe.

431 Neuenstadt a.K.

L 1088

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung.

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn
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Erlauterung

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
abzweigenden Radverkehrsverbindung.

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraBBen ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
abzweigenden Radverkehrsverbindung.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Nr. Kommune StraBe MaRnahme
Kurmainzer - .
432 | Neuenstadta.K. | StraBe (L 720) Ube”“E;‘;?gaiidweg :
(OT Stein a.K.)
433 Neuenstadt a.K. Cleversulzbacher Querungshilfe anlegen
StraBe
434 Neuenstadt a.K. Eberstadter Schutzstrelf_en einseitig
Hohle markieren
Hohenloher
StraBe (K 2129) Markierung
435 Langenbrettach (OT Langen- Schutzstreifen prifen
beutingen)
Hohenloher
StraBe (K 2129) Uberfiihrung Radweg -
436 Langenbrettach (OT Langen- Fahrbahn
beutingen)
Erlenbacher
StraBe Schutzstreifen einseitig
437 Langenbrettach (OT Langen- markieren
beutingen)
. Richener StraBe . Uberfiihrung Radweg -
438 Ittlingen (L 592) Fahrbahn
439 Kirchardt L1110 W Querungshilfe anlegen
) ) HauptstraBe # Uberfiihrung Radweg -
440 Untereisesheim (L 1100) Fahrbahn
. . HauptstraBe Markierung
441 Untereisesheim (L 1100) Schutzstreifen prifen

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraB3en ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn
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Nr. Kommune Strafe
Neuenstédter
442 Neckarsulm StraBe /
SulmstraBe
Neuenstédter
443 Neckarsulm StraBe /
SpitalstraBe
Herrengasse /
445 Neckarsulm SilcherstraBe /
BriickenstraBe
L1101/
446 Neckarsulm WerftstraBBe /
BriickenstraBe
447 Neckarsulm Gottlieb-Daimler- k&
StraBe
Bahniibergang
zwischen
448 Neckarsulm NeckarstraBe und
Untere
NeckarstraBe
449 Neckarsulm Neuenstadter
StraBe
450 Eppingen L 552
451 Eppingen L1110
452 Eppingen K 2149

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

Anlage 11 - Markierungslésungen und punktuelle MaRnahmen

MaRnahme

Kreisverkehr anpassen

5von 15

Erlauterung

Unklare Radverkehrsflihrung am
Kreisverkehr. Markierung von
Radverkehrsfurten in den
Kreisverkehrsarmen oder Fiihrung im
Mischverkehr auf der Fahrbahn.
Neukonzeption der Radverkehrsfiihrung in
Abhangigkeit von der weiteren Fiihrung.

Kreisverkehr anpassen

Unklare Radverkehrsflihrung am
Kreisverkehr. Markierung von
Radverkehrsfurten in den
Kreisverkehrsarmen oder Fiihrung im
Mischverkehr auf der Fahrbahn.
Neukonzeption der Radverkehrsfiihrung in
Abhangigkeit von der weiteren Fiihrung.

Kreisverkehr anpassen

Unklare Radverkehrsflihrung am
Kreisverkehr. Markierung von
Radverkehrsfurten in den
Kreisverkehrsarmen oder Fiihrung im
Mischverkehr auf der Fahrbahn.
Neukonzeption der Radverkehrsfiihrung in
Abhangigkeit von der weiteren Fiihrung.

Bestehende
Lichtsignalanlage
anpassen

Umschaltzeiten der Lichtsignalanlage an den
Radverkehr anpassen, um
unverhaltnismaBig lange Wartezeiten zu
vermeiden.

Geféhrliche Ausfahrt
verbessern

Radweg bevorrechtigen; Markierung von
auffallig eingefarbte Radverkehrsfurten im
Bereich der Parkhaus-Ausfahrt, ggf.
Aufmerksamkeit durch taktile Schwelle
erhéhen. Bestendes Schild "Radfahrer
absteigen" entfernen.

Querung ermdglichen

Gleistibergang oder Unterfiihrung fir Fuf3-
und Radverkehr einrichten.

Markierung
Schutzstreifen priifen

Aktuelle Radverkehrsflihrung uneindeutig.
Keine Beschilderung, aber Hinflihrung und
Wegweiser weisen daruf hin, dass
Radverkehr im Seitenraum gedacht ist.
Markierung von Schutzstreifen priifen.

Querung ermdglichen

Durchfahrt im Griinstreifen herstellen.
Momentan ist das direkte Queren vom
Radweg in Richtung Rohrbach nicht méglich.

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung.

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
abzweigenden Radverkehrsverbindung.
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Nr. Kommune StraBe
Muhlbacher
453 Eppingen StraBe/Bismarcks
traBe
. Mahlbacher
454 Eppingen StraBe
. BrettachstraBe
455 Eppingen (OT Mihlbach)
Guiglinger StraBe
456 Eppingen (L1110)
(OT Kleingartach)
Maulbronner
457 Eppingen StraBe (K 2160) S
(OT Kleingartach) s
. Ittlinger StraBe
458 Eppingen (OT Richen)
Werner-Reiner-
459 Gemmingen Allee / Eppinger
StraBe
460 Gemmingen B 293
. HauptstraBe
461 Gemmingen (OT Stebbach)
462 Massenbach- L1107
hausen

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

MaRnahme

Kreisverkehr anpassen

6 von 15

Erlauterung

Kreisverkehre mit Radverkehrsfihrung auf
der Fahrbahn sollten so ausgefiihrt werden,
dass Uberholvorgénge auf der Kreisfahrbahn
und in den Zufahrten verhindert werden und
die Geschwindigkeit durch die Bauweise
gedampft wird.

Markierung
Schutzstreifen priifen

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraBBen ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Schutzstreifen einseitig
markieren

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Schutzstreifen einseitig

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf

markieren fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.
StraBenraum Verkehrsberuhigende Neugestaltung
Ortsdurchfahrt durch Neuordnung des
neu ordnen
StraBenraums.
StraBenraum Verkehrsberuhigende Neugestaltung
Ortsdurchfahrt durch Neuordnung des
neu ordnen

StraBenraums.

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Baulich ausgestaltete und markierte
Uberfiihrungen am Ende straBenbegleiteter
Radwege erleichtern den Wechsel zwischen
Radweg und Fahrbahn an vorgesehener
Stelle und verringern dadurch Konflikte mit
Kfz-Verkehr und FuBgangern.

Querung ermdglichen

Durchfahrt im Griinstreifen herstellen.
Momentan ist das direkte Queren vom
Radweg in Richtung Richen nicht méglich.

Schutzstreifen einseitig
markieren

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.
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7 von 15

Erlauterung

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung.

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
abzweigenden Radverkehrsverbindung. Die
Querungsstelle liegt im Kurvenbereich und ist
deshalb unibersichtlich und gefahrlich. Evtl.
Flhrung der Radverbindung &ndern.

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
abzweigenden Radverkehrsverbindung. Die
Querungsstelle liegt im Kurvenbereich und ist
deshalb unibersichtlich und gefahrlich. Evtl.
Flhrung der Radverbindung &ndern.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung.

Durchfahrt im Griinstreifen herstellen.

Momentan ist das direkte Queren vom
Radweg in Richtung Kirchhausen nicht
maoglich.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Auf Geféllestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.
Beschrankung auf Tempo 30 priifen.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung.

Nr. Kommune StraBe MaRnahme
LeinstalstraBe - .
463 Schwaigern (K 2160) _ Ube”“E;‘;?gaiidweg :
(OT Niederhofen)
. L1107 .
464 Schwaigern (OT Stetten a.H.) Querungshilfe anlegen
HauptstraBe /
465 Schwaigern JahnstraBe x Querungshilfe anlegen
(OT Stetten a.H.)
HauptstraBe /
466 Schwaigern Wiesenrainweg Querungshilfe anlegen
(OT Stetten a.H.
467 Schwaigern B 293 Querungshilfe anlegen
!
- i
. L1107 o
468 Schwaigern (OT Massenbach) Querung ermdglichen
Krainbachhéfe /
469 Schwaigern K 2047 Querungshilfe anlegen
(OT Massenbach)
g
470 Schwaigern Massenbacher : Schutzstrelf_en einseitig
StraBe markieren
471 Leingarten K 2154 Querungshilfe anlegen
. ZabergéustraBe .
472 Nordheim (OT Nordhausen) Querungshilfe anlegen

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung. Die
Querungsstelle liegt kurz nach einer Kurve.
Relevanz nach Bau der Ortsumgehung
prufen.

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn
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Anlage 11 - Markierungslésungen und punktuelle MaRnahmen

MaRnahme

8von 15

Erlauterung

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung. Ggf.
Nachristen einer Lichtsignalanlage.

Umschaltzeiten der Lichtsignalanlage an den
Radverkehr anpassen, um
unverhaltnismaBig lange Wartezeiten zu
vermeiden.

Umschaltzeiten der Lichtsignalanlage an den
Radverkehr anpassen, um
unverhaltnismaBig lange Wartezeiten zu
vermeiden.

Bordsteinabsenkung und Anlage einer
Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung.

Briickengelander erhéhen und
Notwendigkeit des Poller priifen.

Im Bereich der Autobahnabfahrt sollten
auffallig eingefarbte Radverkehrsfurten
markiert werden. Ein- und Ausfahrten an
Zweirichtungsradwegen sind klassische
Unfallhdufungsstellen und sollen deshalb
besonders gesichert werden.

Markierung Aufstellflache fiir den Radverkehr
im Schatten der bestehenden Mittelinsel.
Querungshilfen fiir den Radverkehr sollten
nach Mdglichkeit fahrdynamisch angelegt
werden und auch fir Anhénger und Lastrader
ausreichend dimensioniert sein.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

In Abschnitten mit vielen, hoch frequentierten
Einfahrten ist die Fiihrung im Seitenraum,
insbesondere auf Zweirichtungsradwegen,
problematisch. Bei beengten verhéltnissen
kommt es auBerdem zu Konflikten mit
FuBgéangern.

473 Erlenbach K 2126 Querungshilfe anlegen
Bestehende
474 Erlenbach L 1101 Lichtsignalanlage
anpassen
Bestehende
475 Erlenbach L 1101 Lichtsignalanlage
anpassen
476 Erlenbach Herdweg | Querungshilfe anlegen
477 Eberstadt Eberbachbriicke Briicke anpassen
478 Weinsberg B39 Geféhrliche Ausfahrt
verbessern
. Heilbronner Bestehende
479 Weinsberg StraBe (L 1101) Querungshilfe anpassen
. L 1036/ .
480 Weinsberg Hasenmiihle Querungshilfe anlegen
; e | Benutzunspflicht
. Heilbronner =i o TgY Radweg aufheben,
481 Weinsberg StraBe (L1101) i Temporeduzierende
MaBnahmen ergreifen
. Ellhofener StraBe Uberfiihrung Radweg -
482 Lehrensteinsfeld (L 1102) Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn
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Erlauterung

Kreisverkehre mit Radverkehrsfiihrung auf
der Fahrbahn sollten so ausgefihrt werden,
dass Uberholvorgéange auf der Kreisfahrbahn
und in den Zufahrten verhindert werden und
die Geschwindigkeit durch die Bauweise
abgedampft wird.

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraBBen ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Beschilderung Vorfahrtsregelung aus allen
Richtungen vereinheitlichen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraBen ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraBBen ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Markierung eines Sicherheitstrennstreifens
zu den parkenden Kfz, um geféhrliche
Situationen, z.B. durch aufgehende Tiren, zu
vermeiden. Weitere MaBnahmen zur
erhéhung der Aufmerksamkeit und zur
Trennung der Verkehrsarten prifen.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Nr. Kommune StraBe MaRnahme
Ellhofener StraBe :
483 Lehrensteinsfeld (L1102)/ —— Kreiverkehr anpassen
Lehrener StraBe
. Ellhofener StraBe Markierung
484 Lehrensteinsfeld (L1102) Schutzstreifen prifen
485 Obersulm NeuhausstraBBe Knotenpunkt anpassen
486 Obersulm K 2124 Querungshilfe anlegen
487 Obersulm K 2124 Querungshilfe anlegen
Briickenstraiie Schu't\g:trrk:ief;ngrufen
488 Obersulm (L 1035) p
(OT Willsbach) (nach Bau der
Ortsumgehung)
. . Markierung
Lowensteiner g Schutzstreifen prifen
489 Obersulm StraBBe (B 39) -.- (nach Bau é)er
(OT Willsbach) g | 1L Ortsumgehung)
«| Sicherheitstrennstreifen
Senefelder StraBe zu parkenden Kfz
490 Obersulm (OT Willsbach) markieren, weitere
MaBnahmen prifen
491 Zaberfeld L1103 Querungshilfe anlegen
BriickenstraBe
492 Zaberfeld (K 2160) ; QueruEesS;?I?: re1l(rj1eassen
(OT Michelbach) 9 p

Markierung Aufstellflache fiir den Radverkehr
im Schatten der bestehenden Mittelinsel.
Querungshilfen flir den Radverkehr sollten
nach Mdglichkeit fahrdynamisch angelegt
werden und auch fir Anhénger und Lastrader
ausreichend dimensioniert sein.

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

November 2018



IBRV-K

Radverkehr-Konzept

Anlage 11 - Markierungslésungen und punktuelle MaRnahmen

10von 15

Erlauterung

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraBBen ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Radverkehr in die bestehende
FuBgangerschutzanlage intergrieren.
Kombischeibe, Radfahrerfurt und eigene
Anforderung (Schleife oder Taster).

Verkehrsberuhigende Neugestaltung
Ortsdurchfahrt durch Neuordnung des
StraBenraums.

Bei Kreisverkehren mit Radverkehrsfiihrung
im umlaufenden Seitenraum ist besonderes
Augenmerk auf die regelkonforme
Gestaltung der Radfurten an den Zu- und
Ausfahrten zu legen. Furt ergénzen, um Fahrt
in alle Richtungen zu erméglichen.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
abzweigende Radverkehrsverbindung

Nr. Kommune StraBe MaRnahme
Uberfiihrung Radweg -
494 Zaberfeld (OT Ochsenburg) Fahrbahn
el WP= Operfiihrung Radweg -
495 Zaberfeld (OT Ochsenburg) : Fahrbahn
Eppinger StraBe ) —
496 Zaberfeld Schutz:qt:;l(f;r:;:nseltlg
(OT Ochsenburg)
Markierung
497 Zaberfeld Schutzstreifen prifen
(OT Leonbronn) |
Sternenfelser n . N
498 Zaberfeld StraBe (L 1103) SCh“‘Zs:;fl':iZ?einse'"g
(OT Leonbronn)
Maulbronner Bestehende
499 Paffenhofen StraBe (L 1103) il Querungshilfe anpassen
StraBenraum
500 Paffenhofen StraBe (L 1103) neu ordnen
501 Glglingen Kreisverkehr anpassen
Brackenheimer
502 Guglingen - Querungshilfe anlegen
Eibensbacher - .
503 Guglingen Uberqu;L:]r:g;idweg )

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.
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Erlauterung

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraBBen ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Schutzstreifen eignen sich fir innerdrtlichen
DurchgangsstraBBen ab einer Fahrbahnbreite
von 7,00 m (ohne Parken). Sie schaffen
Raum und Aufmerksamkeit fiir Radfahrer
und erhdhen so die Verkehrssicherheit und
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Hintergrund kl&ren und Problem beseitigen.
Ggf. Briicke verbreitern oder Gelander
erhéhen.

Unklare Radverkehrsflihrung am
Kreisverkehr. Markierung von
Radverkehrsfurten in den
Kreisverkehrsarmen oder Fiihrung im
Mischverkehr auf der Fahrbahn.
Neukonzeption der Radverkehrsfiihrung in
Abhangigkeit von der weiteren Fiihrung.

Nr. Kommune StraBe MaRnahme
- Guglinger StraBe Uberfiihrung Radweg -
504 Glglingen | 5T Eibensbach) Fahrbahn
- Maulbronner | : 1 Markierung
506 Glglingen | syrape (L 1103) B S Schustreifen priffen
Stockheimer
- Steige Schutzstreifen einseitig
507 Gaglingen (OT Frauen- markieren
zimmern)
- Heilbronner Markierung
508 Gaglingen StraBe (L 1103) Schutzstreifen prifen
- MarktstraBBe | Schutzstreifen einseitig
509 Gaglingen (L 1103) markieren
510 Cleebronn K 2150 Querungshilfe anlegen
RotbuhlstraBe Schutzstreifen einseitig
511 Cleebronn (K 2150) markieren
. Briicke mit "Radfahrer
512 Brackenheim Zaberbrilcke absteigen” -
neben L 1107 -
Beschilderung entfernen
. Georg-Kohl- .
513 Brackenheim StraBe (L1107) Kreisverkehr anpassen
) Georg-Kohl- .
514 Brackenheim StraBe (L1107) | Kreisverkehr anpassen

Unklare Radverkehrsflihrung am
Kreisverkehr. Markierung von
Radverkehrsfurten in den
Kreisverkehrsarmen oder Fiihrung im
Mischverkehr auf der Fahrbahn.
Neukonzeption der Radverkehrsfiihrung in
Abhangigkeit von der weiteren Fiihrung.

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

November 2018



IBRV-K

Radverkehr-Konzept

Nr. Kommune

StraBe

Anlage 11 - Markierungslésungen und punktuelle MaRnahmen

MaRnahme

12 von 15

Erlauterung

Anlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung. Die
Querungsstelle liegt in einem Kreuzungs-
und Kurvenbereich.

Neuordnung des StraBenraums unter
Beriicksichtigung des Radverkehrs.

Verkehrsberuhigende Neugestaltung
Ortsdurchfahrt durch Neuordnung des
StraBenraums.

Neukonzeption der Radverkehrsfiihrung am
Kreisverkehr in Abstimmung mit der weiteren
Flhrung. Die Radverkehrsfiihrung endet
aktuell vor dem Kreisverkehr mit dem Schild
"Radfahrer absteigen”.

Auf Hohe der Ein- und Ausfahrten zum AKW
sollten aufféllig eingeférbte
Radverkehrsfurten markiert werden.

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Absenkung des Bordsteins, um die
Befahrbarkeit auch durch unsichere
Radfahrer und im ungiinstigen Winkel sicher
und komfortabel zu gestallten. Die
MaBnahme kommt auch
mobilitdtseingeschrankten FuBgangern zu
Gute.

Baulich ausgestaltete und markierte
Uberfiihrungen am Ende straBenbegleiteter
Radwege erleichtern den Wechsel zwischen
Radweg und Fahrbahn an vorgesehener
Stelle und verringern dadurch Konflikte mit
Kfz-Verkehr und FuBgangern.

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

515 Brackenheim L1103 Querungshilfe anlegen
. Georg-Kohl- StraBenraum
516 Brackenheim StraBe (L 1106) neu ordnen
. NeckarstraBe StraBenraum
517 Brackenheim (OT Hausen a.Z.) neu ordnen
Nordheimer .
518 Lauffen a.N. StraBe (L 1105) : Kreisverkehr anpassen
519 | Neckarwestheim K 2081 Gefahrliche Ausfahrt
verbessern
. HauptstraBe Uberfiihrung Radweg -
520 Neckarwestheim (K 2081) Fahrbahn
Verbindung
521 Talheim ZWSChen Bordsteinabsenkung
Sontheimer
StraBe und B 27
522 Talheim Lauffener StraBe Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn
| i TR
Talheim / .
523 Untergruppenbach K 2155 [ Querungshilfe anlegen
[
1) pr
. HauptstraBe 3 Schutzstreifen einseitig
524 Talheim (K 2155) markieren

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn
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Nr. Kommune Strafe
. BergstraBe
525 Talheim (K 2155)
ErlachstraBe /
526 Flein lisfelder StraBe
(L 1100)
527 Flein Talheimer StraB3e
. Heilbronner
528 Flein StraBe (L 1100)
. Sandberghohle/
529 Flein Talheimer StraBe
530 Untergruppenbach L1111
FrankenstraBe
(K 2087)
531 Untergruppenbach (OT Obergruppen
bach)
533 lisfeld Bustadt
Konig-Wilhelm-
534 lisfeld StraBe (L 1100)
RémerstraBBe k
535 lisfeld (oT |
Wiistenhausen) |

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

MaRnahme

Schutzstreifen einseitig
markieren

13von 15

Erlauterung

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

| Kreisverkehr anpassen

Kreisverkehre mit Radverkehrsfiihrung auf
der Fahrbahn sollten so ausgefiihrt werden,
dass Uberholvorgéange auf der Kreisfahrbahn
und in den Zufahrten verhindert werden und
die Geschwindigkeit durch die Bauweise
abgedampft wird.

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der L 1100 als Alternative zur
bestehenden, zu niedrigen, Unterflihrung.

Schutzstreifen einseitig
markieren

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf
fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Da der Gehweg zu schmal ist, soll
die Radwegebenutzungspflicht mindestens
fur den linksseitigen Radverkehr aufgehoben
werden.

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Bordsteinabsenkung

Absenkung des Bordsteins, um die
Befahrbarkeit auch durch unsichere
Radfahrer und im ungiinstigen Winkel sicher
und komfortabel zu gestallten. Die
MaBnahme kommt auch mobilitéts-
eingeschrankten FuBgangern zu Gute.

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.
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Nr. Kommune StraBe

L1102
536 lisfeld (OT Auenstein)
L 1100
537 lisfeld (OT Auenstein) ®
IF— —
|
Im
Mihlrain/Abstatter
538 lisfeld StraBe (L 1102)
(OT Auenstein)
Auensteiner
StraBBe
539 lisfeld (L 1100) /Robert-
Mayer-StraB3e
Konig-Wilhelm-
540 lisfeld StraBe (L 1100)
Kénig-Wilhelm- g
541 lisfeld StraBe (L 1100)
HauptstraBe
542 Abstatt (L1111) |
(OT Happenbach) g
543 Beilstein L 1100
544 Beilstein K 2092
545 Léwenstein BergstraBe (B39)

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn
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MaRnahme

Querungshilfe anlegen

14 von 15

Erlduterung

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordfiihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

LSA anpassen

FuBganger- und Radfahrer-Furten tber
Fahrbahnteiler erganzen, Bordsteine
absenken, Aufgeweitete Aufstellstreifen fir
den Radverkehr in Nord-Siid-Richtung

= Schutzstreifen einseitig

Auf Gefallestrecken mit schmaler Fahrbahn
ist die Markierung eines einseitigen
Schutzstreifens sinnvoll, um die bergauf

markieren fahrenden, langsamen Radfahrer zu
schitzen. Der bergab fahrende Radverkehr
kann mit dem Kfz-Verkehr mitflieBen.

Sonstiges Verkehrsberuhigende Neugestaltung

Ortsdurchfahrt nach Bau der Ortsumgehung

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Bordsteinabsenkung

Absenkung des Bordsteins, um die
Befahrbarkeit auch durch unsichere
Radfahrer und im ungiinstigen Winkel sicher
und komfortabel zu gestalten. Die
MaBnahme kommt auch
mobilitdtseingeschrankten FuBgangern zu
Gute.
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Nr. Kommune Strafe
546 Léwenstein Maybachstrafie (B
39)
547 Léwenstein B 39
. . B 39
548 Léwenstein (OT Hirrweiler) S
. B 39
549 Wistenrot (OT Finsterrot) |
. B 39
550 Wistenrot (OT Finsterrot)
B 39
551 W istenrot (oT
Weihenbronn)
B 39
552 W istenrot (oT
Weihenbronn)
. L 1090
553 W stenrot (OT Berg)
FriedenstraBe
. (K 2098)
554 W stenrot ©T
Schmellenhof)

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn
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MaRnahme

| Querungshilfe anlegen

15von 15

Erlauterung

Sichtfeldverberesserung und
Temporeduzierung des KfZ-Verkehrs durch
Vorziehen des Seitenraums.

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Sonstiges

Fihrung auf H6he Bushaltestelle andern,
Radverkehr auf Fahrbahn, Aufhebung
Benutzungspflicht Radweg

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Bestehende Querungshilfe fiir Radverkehr
anpassen, Bordstein absenken, Fiihrung aus
Richtung aufBerorts verbessern

Geféhrliche Ausfahrt
verbessern

Auf Hohe Tankstelle sollten auffallig
eingefarbte Radverkehrsfurten markiert
werden. Ein- und Ausfahrten an
Zweirichtungsradwegen sind klassische
Unfallhdufungsstellen und sollen deshalb
besonders gesichert werden.

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.

Querungshilfe anlegen

@nlage einer Querungshilfe zum sicheren
Uberqueren der Fahrbahn im Zuge der
kreuzenden Radverkehrsverbindung

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Baulich ausgestaltete und markierte
Uberfiihrungen am Ende straBenbegleiteter
Radwege erleichtern den Wechsel zwischen
Radweg und Fahrbahn an vorgesehener
Stelle und verringern dadurch Konflikte mit
Kfz-Verkehr und FuBgangern.

Uberfiihrung Radweg -
Fahrbahn

Am Beginn/Ende eines Radwegs muss der
Radverkehr sicher und komfortabel zwischen
Seitenraum und Fahrbahn wechseln kénnen.
Dies soll durch entsprechende Bordflihrung,
Markierungen oder bauliche Schutzinseln
gewahrleistet werden.
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Radverkehr-Konzept

Nr. Lage Strafe

Verlangerung des

801 Mockmdhl | g ndholzlesweg

MaBnahme

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder
anpassen

Erlauterung

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anhéngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

Verbot fir Fahrzeuge
aller Art (Vz 250)
austauschen

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder
durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.

Verbot fir Fahrzeuge
aller Art (Vz 250)
austauschen

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder
durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.

Verbot fir Fahrzeuge
aller Art (Vz 250)
austauschen

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder
durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.

Durchlassige
Sackgassse (Vz 357-1)
beschildern

Sackgassen, die fir den Rad- und
FuBverkehr durchléssig sind, sollten mit
Verkehrszeichen 357-1 ,Durchlassige
Sackgasse” beschildert werden.

802 Widdern (Héhlt; 18()ei7r1aus)
803 | Gundelsheim (agniﬁl'ggrz;:lzg;
804 Neudenau vgsr?e?;:eiir
805 Neudenau RomerstraBe
806 Neudenau RomerstraBe
Verbindung

807 Bad Rappenau | WaldstraBe und
Weinbrennerstr

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder
anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anhéngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

Freigabe fir den
Radverkehr, ggf.
verbreitern

Der Abschnitt ist Teil einer ansonsten gut zu
befahrenden und durchgéngigen Verbindung
nach Hohenstadt. Ausweisung als
gemeinsamer Geh- und Radweg oder als
Gehweg mit Zz. "Rad frei"; ggf. verbreitern.

Heuchlinger
808 Bad Friedrichshall StraBBe
(OT Jagstfeld)
Willenbacher
809 Bad Friedrichshall StraBe

(OT Hagenbach)

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder
anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anh&ngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

Hohe StraBe /

810 Bad Friedrichshall K 2140

Verbot fir Fahrzeuge
aller Art (Vz 250)
austauschen

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder
durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

Verbot fir Fahrzeuge
aller Art (Vz 250)
austauschen

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder
durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.
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Stra

811 Bad Friedrichshall
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RBe

In den

Holzwiesen/
Paracelsus-

straBe

(OT Plattenwald)

812 Bad Friedrichshall

Bergrat-Bilfinger-

StraBe

813 Bad Friedrichshall

Kocherwald-
straBe (L 1096)

816 Neuenstadt a.K.

Weg am
814 Neuenstadt a.K. Waschbach
815 Neuenstadt a.K. Schafgasse
Scheuerberg-

straBe (L 720)
(OT Stein a.K\)

817 Langenbrettach

Haldenrain /
Beutinger StraBe
(OT Brettach)

818 Ittlingen

Hilsbacher StraBe

819 Ittlingen

Richener StraBe

(L 592)

820 Neckarsulm

Weg an der
BriickenstraBe

(L1101)
(OT Ober-
eisesheim)

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

MaBnahme

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder
anpassen

2von6

Erlauterung

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anh&ngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

Entfernen von Bewuchs
um Sichtfeld freizuhalten

Bewuchs entfernen, um Sichtbeziehungen zu
gewahrleisten. Ein- und Ausfahrten an
Zweirichtungsradwegen sind klassische
Unfallhdufungsstellen und sollen deshalb
besonders gesichert werden.

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder
anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anh&ngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder
anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anh&ngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

Benutzunspflicht
Radweg aufheben

Die Anordnung von benutzungspflichtigen
Radwegen ist nur in besonderen
Gefahrenlagen zulassig. Bei beengten
Verhéltnissen besteht zudem erhéhtes
Konfliktpotenzial mit FuBgéngern. Der
Radverkehr soll auf der Fahrbahn gefhrt
werden. Ggf. Markierung von
Fahrradpiktogrammen.

Benutzunspflicht
Radweg aufheben

Liegt keine besondere Gefahrenlage vor, soll
die Benutzungspflicht von Radwegen
aufgehoben werden. Durch Beschilderung
,Gehweg"“ mit Zz. ,Rad frei“ dirfen unsichere
Radfahrer weiterhin den Seitenraum
mitbenutzen.

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder
anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anh&ngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

Verbot fir Fahrzeuge
: aller Art (Vz 250)
= austauschen

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder
durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.

Verbot fir Fahrzeuge
aller Art (Vz 250)
austauschen

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder
durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder
anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anh&ngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.
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BriickenstraBe
(L1101)
821 Neckarsulm (OT Ober-
eisesheim)
Herrengasse/Nec g 4
822 Neckarsulm kargartacher
StraBe
Hilsbacher StraBe
823 Eppingen (L 550)
(OT Adelshofen)
. Weg an der
824 Eppingen Elsenz
Verléangerung
825 Eppingen SchulstraBe
(OT Elsenz)
Weg am
826 Eppingen Rohrbach
(OT Rohrbach)
) Feld-/
827 Eppingen Wirtschaftsweg
828 Eppingen Brettener StraBe
829 Massenbach- Feld-/
hausen Wirtschaftsweg
. Heugele /
830 Schwaigern K 2160

ey Benutzungspflicht
Radweg aufheben
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Die Flihrung des Radverkehrs im Seitenraum
ist insbesondere linksseitig, bei vielen
Ausfahrten und engen Verhéltnissen

unfalllastig. Durchgéngige Konzeption der
Radverkehrsfihrung unter einbezug des
Kreisverkehrs und der Querung der L 1100.

Benutzungspflicht
Radweg aufheben

Benutzungspflichtige Radwege sind in
Tempo-30-Zonen nicht zuléssig. Durch
Beschilderung ,Gehweg“ mit Zz. ,Rad frei*
kann unsicheren Radfahrern das Fahren im
Seitenraum weiterhin gestattet werden. Die
Belange des FuBverkehrs sind zu
berlcksichtigen!

Verbot fir Fahrzeuge
aller Art (Vz 250)
austauschen

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder
durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.

Verbot fir Fahrzeuge
aller Art (Vz 250)
austauschen

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder
durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.

Verbot fir Fahrzeuge
aller Art (Vz 250)

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder

austauschen durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.
Wegweisung Neuen Wegweiserstandort priifen
anpassen
Wegweisung Zwischenwegweiser zeigt in
anpassen falsche Richtung
Durch Kfz-Verkehr auf der Suche nach
Parkplatzen und parkendene Autos kommt
FuBgangerzone es zu Konflikten mit Einkaufenden und
ausweisen Radfahrenden. Die Ausweisung einer
FuBgangerzone mit Freigabe fir den
Radverkehr soll geprift werden.
Weagweisun Zwischenwegweiser zeigt in
9 9 falsche Richtung; beschilderte Verbindung
anpassen

nicht vorhanden

Vorfahrtsregelung
andern

Radwege, die parallel zur VorfahrtsstraBe
verlaufen, sollte gegeniiber gering belasteten
Zufahrten in der Regel ebenfalls
bevorrechtigt werden. Ggf. Markierung einer
(rot eingefarbten) Radverkehrsfurt im Bereich
der Zufahrt sinnvoll.

November 2018



IBRV-K

Radverkehr-Konzept

Anlage 13 - SofortmaBnahmen und verkehsbehordliche Anordnungen

4von6

Erlauterung

Sackgassen, die fir den Rad- und
FuBverkehr durchléssig sind, sollten mit
Verkehrszeichen 357-1 ,Durchlassige
Sackgasse” beschildert werden.

Die Beschilderung mit Verkehrszeichen 250
,Verbot fir Fahrzeuge aller Art“ schliet auch
den Radverkehr aus. Das Zeichen sollte
durch Vz 260 ,Verbot fir Kfz* ersetzt oder
durch das Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei* erganzt werden.

Der Abschnitt ist der einzige Teil der
Radverbindung, der auf der HauptstraBe
geflhrt wird. Langfristig Herstellung einer
durchgehenden Verbindung entlang des

Leinbachs priifen.

Die Flhrung des Radverkehrs auf einem
benutzungspflichtigen Radweg von nur ca.
250m-Lange ist nicht sinnvoll, da vor allem

beim Wechsel zwischen Fahrbahn und
Radweg gefahrliche Situationen entstehen.
Bei beengten Verhéltnissen entstehen zudem
Konflikte mit dem FuBverkehr.

Sackgassen, die fir den Rad- und
FuBverkehr durchléssig sind, sollten mit
Verkehrszeichen 357-1 ,Durchlassige
Sackgasse” beschildert werden.

Standort Wegweiser versetzen, momentan
irrefiihrend

Kfz-Geschwindigkeit im Querungsbereich
senken, weitere MaBnahmen zur Sicherung
der Querungsstelle priifen

Die Bevorrechtigung einer StraBe innerhalb
einer Tempo-30-Zone steht dem Ziel einer
Temporeduzierung entgegen.
StandardsmanBig gilt eine Rechts-vor-links-
Regelung.

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anh&ngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

Nr. Lage StraBe MaBnahme
Durchlassige
831 Schwaigern SchnellerstraBe Sackgassse (Vz 357-1)
beschildern
Verbot fir Fahrzeuge
832 Schwaigern Wichartweg aller Art (Vz 250)
austauschen
LeintalstraBe Temporeduzierung, evtl.
833 Schwaigern (K 2160) Markierung von
(OT Niederhofen) ¥ Fahrradpiktogrammen
LeintalstraBe I
834 Schwaigern (K 2160) 522;‘:”’;%?225:;
(OT Niederhofen) 9
Weg am Durchlassige
835 Leingarten e Sackgassse (Vz 357-1)
Leinbach ;
beschildern
836 Erlenbach Weinsberger Wegweisung
StraBe anpassen
837 Erlenbach K 2125 Temporeduzierung
Bevorrechtigung in
838 Weinsberg Kirschenallee Tempo 30-Zone
aufheben
Weg an der Umlaufsperre, Poller,
839 Weinsberg Heilbronner etc. entfernen oder
StraBe (L 1101) anpassen
Sichtbeziehungen
Weg an der herstellen, Geblische
840 Ellhofen HaupstraBe entfernen,
(L1102) Umlaufsperren entfernen
oder anpassen

Bewuchs entfernen, um Sichtbeziehungen
zwischen querenden Radfahrern und
Autofahrern zu gewahrleistet. /
Umlaufsperren entfernen oder so anpassen,
dass sie auch mit Lastenrédern und
Anhéngern passierbar sind.

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn
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Nr. Lage Strafe
841 Obersulm Oberer Weg
- Emil-Weber-
842 Gulglingen StraBe
- RansbachstraBe
843 Goglingen 1 57 Eibensbach)
844 Cleebronn Michaelsberger
Weg
Alter
845 Brackenheim Brackenheimer
Weg
846 Brackenheim Im Wiesental
847 Brackenheim AustraBe
. Theodor-Heuss-
848 Brackenheim StraBe (L 1107) M
849 Neckarwestheim | Hudolf-Diesel-
StraBe
Feld-/
850 Untergruppenbach Wirtschaftsweg

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

—
&
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MaBnahme

Freigabe
EinbahnstraBe

5von6

Erlduterung

Freigabe der EinbahnstraBe in
Gegenrichtung fir den Radverkehr, um die
Anbindung an die S-Bahn-Haltestelle und die
Fahrradabstellanlagen aus allen Richtungen
zu ermdglichen.

Durchlassige

‘ef"d Sackgassse (Vz 357-1)
beschildern

Sackgassen, die fir den Rad- und
FuBverkehr durchléssig sind, sollten mit
Verkehrszeichen 357-1 ,Durchlassige
Sackgasse” beschildert werden.

iy

Durchlassige

L_ Sackgassse (Vz 357-1)

beschildern

Sackgassen, die fir den Rad- und
FuBverkehr durchléssig sind, sollten mit
Verkehrszeichen 357-1 ,Durchlassige
Sackgasse” beschildert werden.

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder
anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anh&ngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

Freigabe fir den
Radverkehr

Der Abschnitt ist Teil einer ansonsten gut zu
befahrenden und durchgéngigen Verbindung
nach Dirrenzimmern und Nordhausen.
Ausweisung als gemeinsamer Geh- und
Radweg; ggf. Entfernung der Sperrpfosten
und Bordsteinabsenkung.

Benutzungspflicht
Radweg aufheben

Die Anordnung von benutzungspflichtigen
Radwegen ist nur in besonderen
Gefahrenlagen zulassig und in Tempo-Zonen
generell ausgeschlossen. Der Radverkehr
soll auf der Fahrbahn gefiihrt werden und der
Seitenraum dem FuBverkehr vorbehalten
bleiben.

Benutzungspflicht
Radweg aufheben

Die Anordnung von benutzungspflichtigen
Radwegen ist nur in besonderen
Gefahrenlagen zulassig und in Tempo-Zonen
generell ausgeschlossen. Der Radverkehr
soll auf der Fahrbahn gefiihrt werden und der
Seitenraum dem FuBverkehr vorbehalten
bleiben.

Benutzungspflicht
Radweg aufheben

Die Radwegebenutzungspflicht soll
mindestens fur den linksseitigen Radverkehr,
ggf. komplett, aufgehoben werden und durch

ein Benutzungsrecht (Gehweg und

Zusatzzeichen "Rad frei") ersetzt werden.
ggf. Querungshilfe am Ortseingang.

Durchlassige
Sackgassse (Vz 357-1)
beschildern

Sackgassen, die fir den Rad- und
FuBverkehr durchléssig sind, sollten mit
Verkehrszeichen 357-1 ,Durchlassige
Sackgasse” beschildert werden.

Wegweisung
anpassen

Neuen Wegweiserstandort priifen
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StraBe
Frischaufweg
851 Untergruppenbach (OT Donnbronn)
Unter dem
Weiler/
852 Untergruppenbach Holzmacherweg
(OT Donnbronn)
L1111
853 Untergruppenbach (OT Donnbronn)
854 Untergruppenbach L1111
855 Abstatt WildeckstraBe
856 Obersulm B 39
857 Léwenstein Burgweg

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn

MaBnahme

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder
anpassen

6von6

Erlauterung

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anhéngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

Umlaufsperre, Poller,
etc. entfernen oder

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern

Querungshilfe anpassen

anpassen und Anhéngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.
Zufahrt zur Mittelinsel besser vor Blockade
Bestehende durch illegales Parken absichern (siehe

gegenlberliegende StraBenseite auf Foto) /
Temporeduzierung vor Querungsstelle priifen

Umlaufsperre etc.
ntfernen oder anpassen

Umlaufsperren und ahnl. Einbauten sollen
nur im begriindeten Ausnahmefall
angebracht werden. Bei Bedarf sind sie so
auszuflihren, dass sie auch mit Lastenradern
und Anhéngern passierbar sind und die
Sichtbarkeit auch bei Dunkelheit
gewahrleistet ist.

StraBe fur Kfz-Verkehr
sperren

Die StraBe ist aufgrund ihrer geringen
Fahrbahnbreite und der Kurvigkeit des
StraBenverlaufs nicht fir die gemeinsame
Nutzung durch Rad- und Kfz-Verkehr
geeignet. Fir den Kfz-Verkehr ist eine
Umfahrung zumutbar. Fir den Radvekehr
bestehen keine Alternativen.

Blendschutz durch
Bepflanzung

Radfahrer in Richtung Léwenstein werden
bei Dunkelheit von Scheinwerferlicht des
entgegenkommenden Kfz-Verkehrs
geblendet.

Sackgassen, die fir den Rad- und
FuBverkehr durchléssig sind, sollten mit
Verkehrszeichen 357-1 ,Durchlassige
Sackgasse” beschildert werden.
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1 Grundlagen

Abstellanlagen sind ein wesentlicher Bestandteil eines funktionierenden Systems Radverkehr.
Eine besondere Rolle spielen Fahrradabstellanlagen in der Funktion als Bike and Ride-Anlagen,
also der Kombination der Verkehrsmittel Fahrrad und Offentlicher Personenverkehr (OPNV). Fahr-
rader sollen dabei moglichst bahnsteignah und sicher abgestellt werden. Die Mitnahme von Fahr-
radern ist aufgrund insbesondere im Berufsverkehr eingeschrankter Kapazitaten nur im Ausnah-

mefall anzustreben und in der Regel nicht wirtschaftlich durchfihrbar.

Bei den Empfehlungen fiir Fahrradabstellanlagen und speziell den Bike and Ride-Anlagen orien-

tiert sich das Planungsbiiro RV-K eng an den Hinweisen zum Fahrradparken?.

Entscheidend fur die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die Art der Nutzung und
die daraus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum (siehe Tabelle 1). Danach richten sich
die Auspragungen mit Blick auf die Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz, Wetterschutz, Zentralitat
und Standsicherheit.

Bei Nutzungsart und Nutzeranspriichen gilt: Je langer die Parkdauer, desto hoher die Anforderun-
gen an Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum in der Nacht,

wird die Bedeutung der Sicherheit deutlich erhoht. Die Bedeutung der Zentralitat [asst bei langerer

1 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Kéln, 2012
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Parkdauer nach. Die Standsicherheit bemisst sich danach, ob und wie haufig Fahrrader beladen

werden.

Mit Blick auf die B+R-Nutzung sind folglich die Attribute Soziale Kontrolle und Wetterschutz von
besonderer Bedeutung. Diebstahlschutz und Zentralitat sind ebenfalls wichtige Eigenschaften wo-

hingegen die Standsicherheit nur tber eine geringere Bedeutung verfiigt.

Tabelle 1: Nutzungsart und Nutzeranspriiche an Abstellanlagen

Parkzeitraum Parkdauer Weitere Anforderungen

. =
< ()] = ()
~ N = = b =
v ot A 2 2 N =
Nutzung - .20 < = = 5 =
[ .20 k7 o0 o K2 = if-‘: [}
o = = £ ~ = ] ] =
2 = - 2 © o = 4=
> = ] = = 2 [ © O
[ N + by © 4 =) = T
oo o = oo o= 2 - - c
® S § 5 § & 8 § =
= == = n o = N b
Haltestelle / Bahnhof bs X - - X - ++ + ++ + o
OPNV / Bahnhofe mit
ausgepragtem X X X - X X ++ ++ ++ o )
Einpendlerverkehr
Schule / Ausbildungsstatte X - - - X - ++ + ++ + ++
Arbeitsstatte X X - - X - + + ++ + o
Wohngebaude X X X X - X + ++ ++ + +
Freizeiteinrichtung X X - X X - + + o + +
Einzelhandel X X - X - - o) + o ++ ++

Stationen mit ausgepragtem Einpendlerverkehr (Abstellen der Fahrrader iber Nacht), wie etwa
der Bahnhof Neckarsulm, benétigen zusatzlich Abstellanlagen mit sehr gutem Diebstahlschutz,
etwa Fahrradboxen. Diese kdnnen fiur diese Nutzerkategorie dafiir EinbuRen im Bereich der Zent-
ralitat aufweisen.

Grundvoraussetzungen fir alle Fahrradabstellanlagen sind eine barrierefreie Erreichbarkeit sowie
ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet werden muss eine aus-

reichend bemessene Stellflache pro Rad (1,5 m?3).

2 Potenziale B+R-Nutzung

Laut der Studie Mobilitit in Deutschland (MiD 2008)? betragt die mittlere Wegelidnge eines Rad-
fahrers in Deutschland 3,2 Kilometer. Mit Blick auf die stetig zunehmende Verbreitung der Pede-

lecs wird mit einem konstanten Anstieg der mittleren Wegelange gerechnet. Trotzdem sind und

2 Mobilitat in Deutschland 2008, DLR / infas, Bonn und Berlin, 2010
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bleiben auch zukiinftig zahlreiche Wege aulRerhalb der Reichweite eines durchschnittlichen Rad-

fahrers. Dies wird bei der Betrachtung der mittleren Distanz zwischen Wohn- und Arbeitsort deut-
lich — diese betragt laut MiD 2008 17,7 Kilometer. Ein Grof3teil der Wege zur Arbeit ist folglich

nicht alleine mit dem Fahrrad zu bewaltigen.

Vor diesem Hintergrund bietet die Kombination Rad — OPV eine Chance, lingere Strecken umwelt-

vertraglich zuriickzulegen. Entscheidend ist dabei neben der Leistungsfahigkeit des OPNV-Systems

und der guten Erreichbarkeit der Haltestellen eine zielnahe, sichere und komfortable Abstellgele-

genheit.

Radverkehrliches Einzugsgebiet einer
Haltestelle

Abbildung 1: Radverkehrliches Einzugsgebiet einer
Haltestelle

Dabei ist sowohl der Vortransport, also die Fahrt
von der Quelle, beispielsweise dem Wohnort,
zur Haltestelle, als auch der Nachtransport, also
die Fahrt von der Haltestelle zum Zielort, bei-

spielsweise der Arbeitsstatte zu betrachten.

Der radverkehrliche Einzugsbereich eines Bahn-
hofs wird dabei mit etwa drei Kilometern ange-
nommen (siehe Abbildung 1). Besteht an Halte-
stellen durch Fahrradboxen die Moglichkeit, ho-
herwertige Fahrrader, beispielsweise Pedelecs,
sicher abzustellen, steigt der Einzugsbereich.
Gleiches gilt flir liberregionale Bahnhofe, End-
haltestellen und Tarifgrenzen. Hier nehmen

Radfahrer auch héhere Anfahrten in Kauf.
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3 Typen von Abstellanlagen

Kriterien
Nr. Bewer- Einstell-
und - Diebstahl- | komfort/ Bequem- Park- Abbildung
sicherheit Stand- lichkeit dichte
sicherheit
. Anlehn-
AB biigel
Fahrrad-
3. parkhaus + + + o +
PH Uberei-
nander
3. Fahrrad- + + + + )
Box box
Sonder-
ausfiih-
4. rungen o o + + )
SA-R | mit Rah-
menan-
schluss
5. | Senrecht- ) o o ) )
SP parker
6. Felgen- ) ) ) ) )
FK klemmer
7. Altere i i i i i
Alt Modelle
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4 Methodik

Um den genauen Bedarf fiir eine Bike and Ride-Anlage zu ermitteln, sind umfangreiche Untersu-
chungen wie die stiindliche Zahlung der Fahrrader im Umfeld der Haltestelle sowie Fahrgastzih-
lungen und -befragungen erforderlich. Im Rahmen der Erarbeitung der Radverkehrskonzeption

des Landkreises Heilbronn sind solche Untersuchungen nicht vorgesehen.

Als Grundlage flr weitere Untersuchungen erfolgt stattdessen eine erste grobe Bedarfsermitt-
lung. Die Stationen wurden daflir werktags zwischen 8:30 und 12:30 Uhr besucht und mit Blick auf

Anzahl, Auslastung und Zustand der Fahrradabstellanlagen untersucht.

Alle Bahnhofe und Haltepunkte des schienengebundenen 6ffentlichen Personenverkehrs werden
in die vier Kategorien (1) ,Uberregionaler Bahnhof“, (2) ,Regionaler (S-)Bahnhof“, (3) ,Landlicher
Halt S-Bahn“ und (4) , Landlicher Halt Regionalbahn eingeteilt. AuBerdem wurde eine flinfte Ka-
tegorie ,Regionaler Busbahnhof” fiir bedeutende Busverbindungen gebildet. Diese erste Einschat-
zung ihrer Bedeutung basiert auf den Variablen Verkehrsanbindung, Einzugsgebiet sowie dem da-
mit assoziierten Pendleraufkommen. Grundlage fiir die Beurteilung der verkehrlichen Anbindung
war die Gesamtanzahl taglicher Verbindungen sowie der Anschluss an das S-Bahnnetz, den Regi-
onalverkehr Zug bzw. fir die flinfte Kategorie den Regionalverkehr Bus. Die Struktur des fiir den
Fahrradverkehr relevanten Einzugsgebiets wurde anhand von Wohn- und Gewerbegebieten sowie
Arbeitsplatzen in die Klassen stadtischer, verdichteter und landlicher Bereich unterteilt. Des Wei-
teren wird das gemeindegrenzen iiberschreitende Pendleraufkommen? (Ein- und Auspendler ge-
samt) angegeben. Die Haltestellen-Kategorie, das Einzugsgebiet einschlieRlich Pendleraufkom-
men ermoglichen zusammen mit der Anzahl der Zugverbindungen pro Tag eine grobe Potenzial-

abschatzung.

Pro Station wird die Gesamtanzahl der Stellplatze sowie deren Auslastung angegeben. Weiter wird
die Anzahl der sogenannten Wildparker, also von Fahrradern, die abseits von Fahrradabstellanla-
gen abgestellt worden sind, erfasst. Ist diese Gberdurchschnittlich hoch, kann dies zum einen be-
deuten, dass die vorhandene(n) Abstellanlage(n) ausgelastet sind oder zum anderen, dass diese
aus verschiedenen Griinden unattraktiv sind und daher durch die Nutzer nicht angenommen wer-

den.

AbschlieRend wird jede Station bewertet. Auf Basis dieser Bewertung erfolgt in Kapitel 6 eine
Empfehlung. Die Bewertung basiert auf einer einmaligen Besichtigung und ist damit eine Moment-

aufnahme. Es sind in jedem Falle weitergehende Untersuchungen notwendig.

3 Regionalstatistik.de: Daten von 2015 (Abruf Mai 2018)
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Abbildung 2: Ubersicht Bus- und Bahnlinien im Landkreis Heilbronn. Hervorgehoben sind die in diesem Bericht unter-
suchten DB-, S-Bahn und Bus-Haltestellen.
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5.1 Kategorie 1: Uberregionale Bahnhofe

Uberregionale Bahnhofe bilden die wichtigen Verkehrsknotenpunkte des Schienenpersonenver-

kehrs im Landkreis Heilbronn. Es besteht Anschluss an eine oder mehrere S-Bahnlinien sowie zahl-

reiche Uberregionale Zugverbindungen. An den Fernverkehr besteht im Landkreis Heilbronn kein

Anschluss. Uberregionale Bahnhéfe verfiigen tiber ein Einzugsgebiet mit hohem Pendleraufkom-

men und entsprechend erheblichem B+R-Nutzerpotenzial. Potenzielle Nutzer sind an solchen

Bahnhofen auch bereit, langere Anfahrtswege mit hochwertigen Fahrradern zurlickzulegen.

d
o O O < O
d
a

A

Neckarsulm Bf 190 39178 | S | 11 169 6 Ausreichend
i
- 11136 aB o Ineinl 25 | 2 Fremdnutzung Motor-
. [ roller
' 2|33 Box | ++ | ja - -
Fremdnutzung Motor-
. roller; viele Wildparker
= 3|52| AB | - |nein| 40 | 4 |2"Uberdachtem Ge-
lander; ein beschadig-
ter AB (aus dem Boden
gerissen)
i g%
. »|
Direkt am Bahnsteig,
. aber bei Ankunft am
; " 448 AB o |neinj 6 | - Bahnhof schlecht ein-
sehbar

Neckarsulm Bahnhof: Es sind ausreichend Fahrradabstellanlagen, auch fiir h6herwertige Fahrrader vor-
handen. Allerdings macht das Fehlen von Uberdachungen die bestehenden Anlagen unattraktiv fiir aktu-
elle und potenzielle Nutzer. Wildparker im Bereich der Abstellanlage Nummer 3 legen nahe, dass tiber-
dachte Stellplatze an diesem Ort vermutlich genutzt werden wiirden. AuRerdem sollten die Anlehnbligel

auf ihre Sicherheit Uberprift werden.
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dlio a @) I. @) = a
" . de 5 o]0} o O 'l - :. Bo O (o]0)
abwe end ©) .‘ % L s 2
Eppingen Bf 105 | 9185 S 1 84 31| 0
33 | Box ia i _ | Auslastung nicht ermit-
telbar
51 | Beta ja | 310 Fremdnutzung Motor-

roller

Eppingen Bahnhof: Die vorhandene Abstellanlage ist in einem sehr guten Zustand und erfillt alle Anfor-
derungen an eine moderne Fahrradabstellanlage. Die maximale Auslastung ist noch nicht erreicht. Die
Fahrradboxen bieten zusatzliche Abstellméglichkeiten fir hoherwertige Fahrrader.

Bad Friedrichs-
hall Hbf

189 (10732 | S | 4 107 ja 1 Mangelhaft
Keine Moglichkeit,
1| 80 FK ja | 84 | 1 |Fahrrad sicher anzu-
schlieRen
N 2| 23| Box a i i Auslastung nicht ermit-

telbar
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Station
(Gemeinde, falls
abweichend)

Verbindungen/Tag
| Pendleraufkommen
Gebietstyp
Anzahl Wildparker
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Auslastung in %
Nicht fahrbereit
Bemerkung

Keine Moglichkeit,
Fahrrad sicher anzu-
schlieBen; Wildparker
auf Gleis 1

3| 4| FK | - | ja |150] 0

Bad Friedrichshall Hauptbahnhof: Die Anzahl der Abstellméglichkeiten ist derzeit noch ausreichend,
kommt aber an ihre Kapazitatsgrenze. Art und Zustand der Anlagen gentiigen nicht den aktuellen Anfor-
derungen an Fahrradabstellanlagen. Die veralteten Felgenklemmeranlagen werden nicht ordnungsge-
maRk genutzt, um Fahrrader nach Moglichkeit am Rahmen anzuschlielen. Diese Nutzung ist nur unter
erhohtem Aufwand maoglich und die maximale Auslastung ist so auch nicht zu erreichen.

Bad Rappenau Bf | 86 | 9826 | S | 0 148 0]  sehrGut |

104 | Beta | ++ | ja 22 | 0

Auslastung nicht ermit-

16 | Box + ja - 0 telbar

28 AB ++ | ja 11 |0

Bad Rappenau Bahnhof: Die vorhandene Abstellanlage ist in einem sehr guten Zustand und er-
flllt alle Anforderungen an eine moderne Fahrradabstellanlage. Die Fahrradboxen bietet zu-
satzliche Abstellmoglichkeiten fiir h6herwertige Fahrrader.
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5.2 Kategorie 2: Regionale (S-)Bahnhofe

Regionale (S-)Bahnh&fe haben Anschluss an mindestens eine S-Bahnlinie und/oder an mindestens
eine frequentierte regionale Zugverbindung (RB/RE). Anschluss an den Fernverkehr besteht nicht.
Diese Bahnhofe verfligen iber ein Einzugsgebiet mit Gberdurchschnittlichem Pendleraufkommen.
Die gute Anbindung schafft sowohl Angebote fir Auspendler, als auch fiir Einpendler beispiels-
weise nahe gelegener Gewerbegebiete oder Schulzentren. Entsprechend besteht auch ein tber-

durchschnittliches B+R-Nutzerpotenzial.

Station

(Gemeinde, falls
abweichend)

Babstadt Bf
(Bad Rappenau) u a2t

erblndungen/Tag
Pendleraufkommen
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Auslastung in %
Nicht fahrbereit
Bemerkung

10 20

Gut

o

Babstadt Bahnhof: Es sind ausreichend iiberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader kdnnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Mdglich-
keit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.

Kochendorf Bf
(Bad F'hall)

98 | 10732 16 4 | 0 Gut

Kochendorf Bahnhof: Es sind ausreichend Giberdachte Abstellméglichkeiten vorhanden. Fahrrader kon-
nen standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Mog-
lichkeit zum Abstellen hoherwertiger Fahrrader.
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atio : o) S 00 :
A A de > Q o O : 7 :. 0 ®) 0
abwe end O “ % L ®
Bad WimpfenBf | 87 | 3696 | V | O 29 0
1] 13| Box | ++ | ja i i Auslastung nicht ermit-
telbar
by
f 2
!
» % 'lr
2|16 | SAR | + ja | 25]0
[

Bad Wimpfen Bahnhof: Die vorhandene Abstellanlage ist in einem sehr guten Zustand und erfillt alle
Anforderungen an eine moderne Fahrradabstellanlage. Die Fahrradboxen bieten zuséatzliche Abstellmog-
lichkeiten fur hoherwertige Fahrrader.

Bad Wimpfen im
Tal

69 | 3696 |V | 4 0 - |0 Mangelhaft

R B
= *
\ >
e

N 7 | SR
Bad Wimpfen im Tal: Keine Fahrradabstellanlage vorhanden.
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abwe ena O “ ) O o
Gemmingen Bf 81 2707 [ L | O 14 - 10
9 - B
) i Auslastung nicht ermit-
| | M8 1|5 | Box |+ |jal|-]|o0
' W ,u[ telbar
i | 2| 9 [Beta| + | ja |44]0
d
A A

Gemmingen Bahnhof: Die vorhandene Abstellanlage ist in einem sehr guten Zustand und erfiillt alle An-
forderungen an eine moderne Fahrradabstellanlage. Die Fahrradboxen bieten zusatzliche Abstellmog-

lichkeiten fur hoherwertige Fahrrader.

Grombach Bf
(Bad Rappenau)

46 | 9826 (L | O 22 9 |0 Gut

#1122 Beta jal 9o

P
Grombach Bahnhof: Es sind ausreichend iberdachte Abstellméglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Méglich-

keit zum Abstellen hoherwertiger Fahrrader.
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Station

(Gemeinde, falls
abweichend)

Gundelsheim
(Neckar) Bf

Verbindungen/Tag
Pendleraufkommen
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Auslastung in %
Nicht fahrbereit
Bemerkung

26 - |1 Mangelhaft

Untergrund nicht be-
festigt; Keine Moglich-
keit, Fahrrad sicher an-
zuschlieBen

1] 10 FK - |nein| 70 | 1

Auslastung nicht ermit-
telbar; Beschadigte An-
lagen; Schlechte sozi-
ale Kontrolle

2| 16 | Box - ja - 0

Gundelsheim (Neckar) Bahnhof: Die Anzahl der Abstellmoglichkeiten ist nicht ausreichend. Die Vielzahl
an Wildparkern unmittelbar am Bahnsteig belegt den Bedarf fiir moderne Abstellanlagen in Gleisndhe.
AuRerdem geniigen Art und vor allem Zustand der beiden Anlagen nicht den aktuellen Anforderungen
an Fahrradabstellanlagen. AuRRer den bestehenden Fahrradboxen besteht keine Mdoglichkeit, ein Fahrrad
sicher und im Trockenen anzuschlieRen. Die Fahrradboxen sind allerdings teilweise schwer beschadigt
(zwei Turen fehlen) und erwecken beim Nutzer den Eindruck schlechter sozialer Kontrolle am Standort.
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oo qc) [
ﬁ £ g gJo g N =
Station 3 E S = 3 = .OE %
(Gemeinde, falls %D “% % g ‘;: 3 gr;D 3 o0 _.g %D
abweichend) T S 7 e A 8 £ & =
£ 0 " < 9 <= = o @5 ]
B 2 =238 <8 3 ¢ @ = £
2 @& & &z £ g2 3 2 = &
Lauffen (Neckar
Bf+ZOB( ) S |2 254 - |4 Ausreichend
‘,!”_:‘
1018 | Box | ++ | ja o Auslastung nicht ermit-
telbar
12|12 | SA-R | + ja | 67 |0
Keine Moglichkeit,
31176 FK + ja | 36 | 4 |Fahrrad sicher anzu-
schliefen
Keine Moglichkeit,
¢ 4 | 48 FK + ja | 85 | 0 | Fahrrad sicher anzu-
schlieRen
e -
=

liche Abstellmoglichkeiten.

Lauffen (Neckar) Bahnhof: Die Anzahl der Abstellmdglichkeiten ist insgesamt ausreichend, lediglich
nordlich der Gleise kommt die Abstellanlage allerdings bereits an ihre Kapazitatsgrenze. Insgesamt sind
die Anlagen in einem guten Zustand, die vorwiegend installierten Felgenklemmer geniigen aber nicht
modernen Anforderungen. Fir hoherwertige Fahrrader bestehen durch die Fahrradboxen jedoch zusatz-
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dlio a O .. @) 3 d
A A de o]0) o O : T :. 0 ®) 0
abwe end O “ % L ® =
Leingarten Bf 128 | 6746 |V | O 66 21 (O
,‘} 1|66 | SAR | ++ | ja |21]0
I — g
K | 7‘:7
= | ich o
8 21 a4 Box + ia ) 0 Auslastung nicht ermit
[ =8 telbar

Leingarten Bahnhof: Es sind ausreichend Giberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Die Fahrradboxen bieten zusatzli-
che Abstellmoglichkeiten fiir h6herwertige Fahrrader. Positiv hervorzuheben ist die installierte Fahrrad-
servicestation fur kleine Reperaturarbeiten (vorne in Bild 2).

Leingarten Mitte |105| 6746 | \' | 0 20 20 (O Gut
{ ’- i & 4

1] 20 | SAR ja |20]0

Leingarten Mitte: Es sind ausreichend Giberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader kdnnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Moglich-
keit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.
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A

a
@] O O <
a
)

Leingarten Ost 105| 6746 |V | O 20 45 | 0 Gut

1|20 | sAR ja [45 |0

Leingarten Ost: Es sind ausreichend tGiberdachte Abstellmdglichkeiten vorhanden. Fahrrader kénnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Méoglich-
keit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.

Leingarten West |105‘ 6746 | \'} | 0 20 15| 0 Gut

1] 20 | SAR ja | 1510

Leingarten West: Es sind ausreichend tiberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Méglich-
keit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.

36 - 10 Ausreichend

Fremdnutzung Motor-

1] 30 FK - ja |13 ]0
roller
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Station
(Gemeinde, falls
abweichend)

Verbindungen/Tag
Pendleraufkommen
Gebietstyp

Anzahl Wildparker
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Auslastung in %
Nicht fahrbereit
Bemerkung

Beschadigte Anlagen;
2| 6 Box - ja - | 0 | Auslastung nicht ermit-
telbar

Méckmiihl Bahnhof: Die Anzahl der Abstellmoglichkeiten ist ausreichend. Art und Zustand der beiden
Anlagen genligen jedoch nicht den aktuellen Anforderungen an Fahrradabstellanlagen. Vorhandene Fel-
genklemmer bieten keine Méglichkeit, ein Fahrrad standfest am Rahmen anzuschlieen. Fahrradboxen
bieten grundsatzlich die Moglichkeit, auch hoherwertige Fahrrader abzustellen. Allerdings bestehen
Zweifel, ob die vorhandenen Holzausfiihrungen die Diebstahlsicherheit gewahrleisten kénnen, da zwei
Tlren Ausbohrungen aufweisen.

Neckarsulm

Mitte 108 (39178 | S |3 |- | O - |0 Mangelhaft

T,

R - - - - - | 0 | Keine Abstellanlagen

<G

Neckarsulm Mitte: Keine Fahrradabstellanlage vorhanden. Wildparker auf beiden Seiten der Gleise wei-
sen zusatzlich auf den Bedarf hin. GroRere Freiflichen unmittelbar an der S-Bahn-Station bieten ent-
sprechenden Raum fir eine Abstellanlage.

Neckarsulm Nord‘117‘39178 S|0|-|o0 - 10 Mangelhaft

R - - - - - | 0 | Keine Abstellanlagen

Neckarsulm Nord: Keine Fahrradabstellanlage vorhanden.
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dlio a O .. @ d
A A de 0 o O : - : ) 0 O Q0
abwe end O a ) O )
NeckarsulmSid |110(39178| S |1 | - | 0 -0

- - | 0 | Keine Abstellanlagen

Neckarsulm Siid (SBahn) Keine Fhrradabstellanlage vorhanden. Wildparker weist auf entsprechenden

Bedarf hin

1012 AB | ++ | ja |58]1

2110 | Box | ++ | ja 1o Auslastung nicht ermit-
S telbar

3| 6 | SA-R| + |nein| 0 | O |Keine Uberdachung

Offenau: Die vorhandenen Abstellanlagen sind in einem sehr guten Zustand und erfillen alle Anforde-
rungen an eine moderne Fahrradabstellanlage. Die Fahrradboxen bieten zusatzliche Abstellmoglichkei-
ten fur héherwertige Fahrrader. Langfristig sollte auch die dritte Abstellanlage Giberdacht werden.

Radverkehrskonzept LK Heilbronn November 2018



Anlage 14: Bike and Ride-Analyse Seite 21 von 37

Station

(Gemeinde, falls
abweichend)

Verbindungen/Tag
Pendleraufkommen
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Uberdachung
Auslastung in %
Bemerkung

SN Anzahl Wildparker
Typ Anlage

b Gebietstyp
S Nicht fahrbereit

Schwaigern
(Wiirtt.)

Fremdnutzung Motor-

1|54 | Beta | ++ | ja [ 26 |0
roller

Schwaigern (Wiirtt.): Es sind ausreichend Uberdachte Abstellmdglichkeiten vorhanden. Fahrrader kén-
nen standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es gibt keine Moglichkeit zum
Abstellen héherwertiger Fahrrader. Positiv hervorzuheben ist die installierte Fahrradservicestation fiir
kleine Reparaturen (vorne im Bild).

Schwaigern Ost  [107| 6293 [ S | 0

20 15 | 0 Gut

1|20 | SAR | + ja |15 ]0

Schwaigern Ost: Es sind ausreichend liberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader kdnnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es gibt keine Moglichkeit zum Ab-
stellen hoherwertiger Fahrrader.

Sulzbach Michael
Beheim Schule 89 (6554 (V|0 |- [ O - |0 Mangelhaft
(Obersulm)
e

! N ;
Siilzbach Michael Beheim Schule (Obersulm): Keine Fahrradabstellanlage vorhanden. Da sich die Halte-
stelle in unmittelbarer Ndhe zu einem Schulzentrum befindet, sollte der Bedarf fiir neue Abstellanlagen
auch in dieser Hinsicht genauer untersucht werden.
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Weinsberg Bf 118 | 7434 | S | 5 58 48 | 3 Gut

58 | Beta | ++ | Ja | 48 | 3

standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es gibt keine Mdglichkeit zum Ab-
stellen hoherwertiger Fahrrader. Fast alle wild abgestellten Fahrrader waren noérdlich der Bahnsteige
aufzufinden. Der Bedarf einer weiteren Abstellanlage sollte untersucht werden.

Weinsberg West |109| 7434 | s | 5 18 61 | 4 Mangelhaft

R

Keine Moglichkeit,
1|18 FK - | nein| 61 | 4 | Fahrrad sicher anzu-
schlieBen

Weinsberg West: Die Anzahl der Abstellmdglichkeiten ist ausreichend. Art und Zustand der Anlage geni-
gen jedoch nicht den aktuellen Anforderungen an Fahrradabstellanlagen. AuBerdem ist die Anlage nur
liber Stufen erreichbar.

Weinsberg/
Ellhofen 89 | 2569 |V | 2 18 0|0 Mangelhaft

Gewerbegebiet

Keine Moglichkeit,
1] 1 FK ja 0 | O | Fahrrad sicher anzu-
schlieBen

Weinsberg/Ellhofen Gewerbegebiet: Die Anzahl der Abstellmdglichkeiten ist ausreichend. Die Art der An-
lage geniigt jedoch nicht modernen Anforderungen an Fahrradabstellanlagen. Wildparker auf der gegen-
Uber liegenden Seite der Gleise weisen zudem auf den Bedarf fiir eine weitere Abstellanlage auf der
Sudseite hin.
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Station

(Gemeinde, falls
abweichend)

Verbindungen/Tag
Pendleraufkommen
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Auslastung in %
Nicht fahrbereit
Bemerkung

Willsbach
(Obersulm)

SN Anzahl Wildparker

N Gebietstyp

44 20 |1 Gut

Am Erhebungstag
1| 44 | Beta | + ja | 20 | 1 | Fremdnutzung durch
Motorrad

Willsbach: Es sind ausreichend Gberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen standfest
am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es gibt keine Méglichkeit zum Abstellen ho-
herwertiger Fahrrader.
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5.3 Kategorie 3: Landlicher Halt S-Bahn

An folgenden Stationen halt vorwiegend eine S-Bahnlinie. Vereinzelte Umsteigebeziehungen zu

anderen regionalen Zuglinien haben keine erhebliche Bedeutung fir den Pendlerverkehr. An-

schluss an den Fernverkehr besteht nicht. Diese S-Bahnstationen verfligen lber ein Einzugsgebiet

mit unterdurchschnittlichem Pendleraufkommen. Entsprechend ist auch das B+R-Nutzerpotenzial

unterdurchschnittlich hoch.

Station
(Gemeinde, falls
abweichend)

Verbindungen/Tag

=
()
(S
S
o
~
=
=]
©
—
e
©
c
(O]
[a 18

Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze

Gebietstyp
SN Anzahl Wildparker

Affaltrach
(Obersulm)

34

Typ Anlage

Uberdachung

Auslastung in %

18

S Nicht fahrbereit

Bemerkung

Gut

Beta

++

ja

29

Beta

++

ja

Am Erhebungstag
Fremdnutzung durch
Motorroller

zum Abstellen hoherwertiger Fahrrader.

Affaltrach: Es sind ausreichend tiberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader kdnnen stand-
fest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Moglichkeit

Bad R
ad nappena | 51 | 9826 [ s | 0 56 16 | 0 Gut
Kurpark
1|28 AB ++ | ja 32 |0
>
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Station
(Gemeinde, falls
abweichend)
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(V)
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>

Pendleraufkommen
Anzahl Wildparker

Gebietstyp

Nr. Abstellanlage

Anzahl Stellplatze

Typ Anlage

Uberdachung

Auslastung in %

Nicht fahrbereit

Bemerkung

Bad Rappenau Kurpark: Es sind ausreichend tUberdachte Abstellméglichkeiten vorhanden. Fahrrader
konnen standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine

Moglichkeit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader. Anlage Nummer 1 befindet sich nordlich der Gleise
im Kurpark. Anlage 2 befindet sich siidlich der Gleise nahe einer Rehaklinik.

19

74

Gut

Ellhofen (Wiirtt) | 89 | 2569 |V | 0

o

19

Beta

++

ja

74

Ellhofen (Wiirtt): Es sind ausreichend (iberdachte Abstellmoéglichkeiten vorhanden. Fahrrader konnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Méglich-
keit zum Abstellen héherwertiger Fahrrdder. Da der FuBweg vergleichsweise lang ist, sollte man prifen,
ob ein Bedarf fiir Abstellanlagen nérdlich der Gleise besteht.

61

ja

Gut

Eppingen West | 58 | 9185 | S | 0

61

SA-R

++

ja
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Station
(Gemeinde, falls
abweichend)

oo
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c
(V)
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Pendleraufkommen
Gebietstyp

Anzahl Wildparker
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Auslastung in %
Nicht fahrbereit
Bemerkung

v e AAN,

Eppingen West: Es sind ausreichend Uberdachte Abstellmdoglichkeiten vorhanden. Fahrrader kénnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Der Zugang zur S-Bahn war zum
Zeitpunkt der Untersuchung durch eine groRraumige Baustelle erschwert. Dies kdnnte ein Grund fir die
geringe Auslastung sein. Es besteht jedoch kein Angebot zum sicheren Abstellen hoherwertiger Fahrra-
der.

Eschenau (b.
Heilbronn) 89 6554 (L | O 18 28 | O Gut
(Obersulm)

Fremdnutzung Motor-

1| 18 | Beta + ja 28 | 0
roller

Eschenau (b. Heilbronn): Es sind ausreichend tiberdachte Abstellmdglichkeiten vorhanden. Fahrrader
konnen standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine
Moglichkeit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.

Gemmingen

West 55 12707 |L| O 20 10 (O Gut

1|20 | SAR | ++ | ja [ 10| O

Gemmingen West: Es sind ausreichend liberdachte Abstellmdglichkeiten vorhanden. Fahrrader kdnnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Moglich-
keit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.
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[
oo Q [
g £ g gJD fN-:J NI =
Station 5 = €= A w & o
; 0 55 S o = S T | = 00
(Gemeinde, falls ¢ 5 2 = = U o 2 SON = c
abweichend) 2 b a2 A = = R 2 & =
o) Ee) = ®©® < © < = SO
e c o N . N o 8 0 S I
2 & &6z & £ 5 I = &
Hohenstadt
. 1
satwimpten) | 703898 11| |1 O |0 TeneeheR
Anlagentyp nicht nutz-
1110 FK nein| 0 | O |bar; Untergrund nicht
befestigt
< il b

Hohenstadt: Der Alagentp Felgenklemer (spiralformig) ist effektiv nicht nutzbar. Wildparker weist
auf den Bedarf einer Abstellanlage hin, an welcher Fahrrader standfest am Rahmen angeschlossen wer-
den.

Ittlingen Bf |41 1169 L]0 16 44 |0 Gut
™

standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Méglich-
keit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.

Richen 40 | 9185 | L | 0 16 6 |0
(Eppingen)

1]13 | SAR | + ja 8 |0
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Station
(Gemeinde, falls
abweichend)

Gebietstyp

Anzahl Wildparker
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Auslastung in %
Nicht fahrbereit
Bemerkung

oo
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c

(V)

oo

c

=)
©
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>

4 Pendleraufkommen

Auslastung nicht ermit-

2 3 Box | ++ | ja - 10 telbar

Richen: Die vorhandene Abstellanlage ist in einem sehr guten Zustand und erfiillt alle Anforderungen an
eine moderne Fahrradabstellanlage. Die Fahrradboxen bieten zusatzliche Abstellmdoglichkeiten fur ho-
herwertige Fahrrader.

Schwaigern West | 83 | 6293 | s | 0 13 0|0 Gut

1| 13 | Beta | ++ | ja 0|0

Schwaigern West: Es sind ausreichend Gberdachte Abstellméglichkeiten vorhanden. Fahrrdder konnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Moglich-
keit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.

Stetten am
Heuchelberg 81 (6293 | L | O 13 8 |0 Gut
(Schwaigern)

1|13 | SAR | ++ | ja 8 |0

Stetten am Heuchelberg: Es sind ausreichend lberdachte Abstellmoglichkeiten vorhanden. Fahrrader
kénnen standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine
Moglichkeit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.
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Station

(Gemeinde, falls
abweichend)

Verbindungen/Tag
Pendleraufkommen
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Bemerkung

Gebietstyp
SN Anzahl Wildparker

Uberdachung
B Auslastung in %
B Nicht fahrbereit

Siilzbach

(Obersulm) (e

28

1|17 | Beta | + ja 6 |0

2 |11 | Beta | + ja 9 1|0

Siilzbach: Es sind ausreichend tUiberdachte Abstellmdglichkeiten vorhanden. Fahrrader kénnen standfest
am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Mdoglichkeit zum
Abstellen héherwertiger Fahrrader.

Wieslensdorf

(Obersulm) 83 (6554 | L |0 | - 0 Mangelhaft

R - - - - - 0 | Keine Abstellanlagen

Wieslensdorf: Keine Fahrradabstellanlage vorhanden.
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5.4 Kategorie 4: Landlicher Halt Regionalbahn

An folgenden Stationen hilt vorwiegend eine Regionalbahnlinie. AuRerdem bestehen vereinzelte

weitere regionale Zugverbindungen (RE). Anschluss an Uberregionalen Verkehr und Fernverkehr

besteht nicht. Diese Regionalbahnstationen verfiigen (iber ein Einzugsgebiet mit unterdurch-

schnittlich Pendleraufkommen. Entsprechend ist auch das B+R-Nutzerpotenzial unterdurch-

schnittlich hoch.

Station

(Gemeinde, falls
abweichend)

Verbindungen/Tag
Pendleraufkommen
Anzahl Wildparker

Gebietstyp

Nr. Abstellanlage

Herbolzheim

Anzahl Stellplatze

Typ Anlage

Uberdachung

Auslastung in %

Nicht fahrbereit

Bemerkung

(Jagst) -] 0 - |0 Mangelhaft
(Neudenau)
N - -1 -1-1]o0
Herbolzheim (Jagst): Keine Fahrradabstellanlage vorhanden.
Neudenau |26 2218 [v|[1]-]| 0 - |0 Mangelhaft
S - - -1 - 1-1]o

Neudenau: Keine Fahrradabstellanlage vorhanden. Wildparker direkt am Gleis bestarkt den Bedarf. Ent-
sprechend Raum steht in unmittelbarer Gleisnahe zur Verfligung.
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Station

(Gemeinde, falls
abweichend)

Verbindungen/Tag
Pendleraufkommen
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Auslastung in %
Bemerkung

Gebietstyp
SN Anzahl Wildparker

SIN Nicht fahrbereit

Nordheim .
(Wirtt) 36 39 Ausreichend
Keine Moglichkeit,
1] 10 FK - ja | 80 | O |Fahrrad sicher anzu-
schlieRen

Untergrund nicht be-
2|10 | AB o |nein| 0 | 0 |festigt; Keine Uber-
dachung

Keine Moglichkeit,
Fahrrad sicher anzu-
schlieen; Untergrund
nicht befestigt

Untergrund nicht be-
festigt

s
Nordheim: Die Anzahl der Abstellmdglichkeiten ist ausreichend. Art und Zustand der Anlagen geniigen
jedoch nicht den aktuellen Anforderungen So bieten die veralteten Felgenklemmer am Gleis zwar die
beste Lage, aber keine Moglichkeit, Fahrrader standfest am Rahmen anzuschlieBen. Die neueren Anla-
gen befinden sich nicht auf befestigtem Untergrund, bieten teilweise auch keinen sicheren Anschluss
oder keine Uberdachung. Dies spiegelt sich auch in der Auslastung wieder. AuRBerdem gibt es kein Ange-
bot zum sicheren Abstellen hherwertiger Fahrrader.
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A

d
< < N

Roigheim 23 ( 730 (L | O 5 0 |0 Mangelhaft

I
i -

e Keine Méglichkeit,
e 1] 5 FK - |nein| O | O |Fahrrad sicher anzu-
- S schlieRen

Roigheim: Die vorhandenen Abstellmdéglichkeiten geniigen nicht den aktuellen Anforderungen.
Fahrrader kdnnen weder standfest am Rahmen angeschlossen noch im Trockenen abgestellt werden.

Siglingen
Sl 26 | 2218 [ L | 0 10 60 | 0 Mangelhaft
(Neudenau)
N
Keine Moglichkeit,
Fahrrad sicher anzu-
s PR 1] 10 FK © Ja | 600 schliefen; Untergrund
B nicht befestigt
P
o A A L, B g o S :

Siglingen: Die vorhandenen Abstellmoglichkeiten gentigen nicht den aktuellen Anforderungen.
Fahrrader konnen nicht standfest am Rahmen angeschlossen werden.

Untergriesheim
(Bad F'hall)

25 {10732 | L | O 8 63 | 0 Ausreichend

1] 8 AB + | nein| 63 | 0 | Keine Uberdachung

Untergriesheim: Die Anzahl der Fahrradabstellmoglichkeiten ist insgesamt ausreichend. Allerdings sind
keine (iberdachten Abstellméglichkeiten vorhanden
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22 5 .
. — € ~ O N
Station = = = & £ X 5
] o o ¢t o ® = 3
: & 5 a =2 =2 3 g S w 2 o
(Gemeinde, falls = 3 © z 2 g & ks 4(:% § < 3
abweichend) = = 9 © o = = © o = 5
o) ° = © < © < P L b=
o c o N N N a [} ) -S I
(J] Q (] [ [ c > 0 >S5 = )
> o 0O < zZ2 < = D < Z foel
Ziittlingen
(M&ckmiihl) 0o|-|]0 - |0 Mangelhaft

Ziittlingen: Keine Fahfradabstellanlage vorhanden.

Radverkehrskonzept LK Heilbronn November 2018



Anlage 14: Bike and Ride-Analyse Seite 34 von 37

5.5 Kategorie 5: Regionaler Busbahnhof

Die folgenden Busstationen haben zwar keinen Anschluss an den schienengebundenen 6ffentli-
chen Personenverkehr, sind aber dennoch von regionaler Bedeutung. Sie verfligen ber ein Ein-
zugsgebiet mit vergleichsweise hohem Pendleraufkommen. Entsprechend ist auch das B+R-Nut-

zerpotenzial Giberdurchschnittlich hoch.

atio S o
A A de Q0 o O = z :. 0 ‘. D
o 0) (@) '. 7 L (@]
o o s 2 = i : < g
Beilstein 147 | 2672 | S | O 10 - - Gut
3 "“.;.. : i =
[ ; k0 \‘-‘:3 -n‘
e g | = ermmn Attraktive Abstellan-
1{10 | AB | + |nein| 0 | O |lage ohne Uberdach-
. zi L =i ung

= Dol

Beilstein: Die vorhandenen Abstellanlagen decken den Bedarf. Eine Uberdachung fehlt.

Neuenstadt

am Kocher
: KN

161 (7024 | S | O 12 = = Gut

Attraktive Abstellan-
1|12 AB + |nein| 17 | 0 |lage ohne Uberdach-
ung

Neuenstadt am Kocher: Die vorhandenen Abstellanlagen decken den Bedarf und befindet sich in einem
guten Zustand. Eine Uberdachung fehlt.

Brackenheim

708 250 (7852 | S | O 5 20 | O Mangelhaft

¥

iy

Keine Moglichkeit,
1|5 FK - | nein| 20 | O |Fahrrad sicher anzu-
schlieRen

: AT » y
e B 4 .
sy /

Brackenheim ZOB: Die vorhandenen Abstellmdglichkeiten geniigen nicht den aktuellen Anforderungen.
Fahrrader konnen weder standfest am Rahmen angeschlossen noch im Trockenen abgestellt werden.
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6 Zusammenfassung

Im Folgenden findet sich eine Ubersicht liber die oben detaillierter untersuchten Bahnhéfe und

Haltepunkte und deren Bewertung.

NEE

Station Kategorie Auslastung | Wildparker Bewertung Details

platze

Eppingen Bf Uberregional

Bad Rappenau Bf Uberregional 148 - 0

Bad Wimpfen Bf Regional 29 - 0

Gemmingen Bf Regional 14 - 0

Leingarten Bf Regional 66 21 0

Offenau Regional 28 - 0

Richen (Eppingen) (I;Bdalihcr;l) 16 6 0

?;abjt::;pfnau) Regional 10 20 0 Gut 5. 12
g::e;hda?()f Bf Regional 16 44 1 Gut 5. 12
?Br::;’aa::eifau) Regional 22 9 0 Gut s. 14
Leingarten Mitte Regional 20 20 0 Gut S. 17
Leingarten Ost Regional 20 45 0 Gut S. 18
Leingarten West Regional 20 15 0 Gut S. 18
Schwaigern (Wartt.) Regional 54 26 0 Gut S.21
Schwaigern Ost Regional 20 15 0 Gut S.21
Weinsberg Bf Regional 58 48 5 Gut S.22
Willsbach (Obersulm) Regional 44 18 0 Gut S.23
Affaltrach (Obersulm) (é'nB;?c';) 34 18 0 Gut s.24
Bad Rappenau Kurpark (IZ;\B;I?cr;\) 56 16 0 Gut S.24f.
Ellhofen (Wiirtt) U;B;:‘cr;) 19 74 0 Gut 5.25
Eppingen West “Z'anaI:‘cr;) 61 0 0 Gut 5. 251,
oo | S L | m | o | x| s
Gemmingen West (IZ;\BC?I?ch) 20 10 0 Gut S. 26
Ittlingen Bahnhof “Z'nB;:‘;) 16 44 0 Gut 5.27
Schwaigern West (Iz-ri:lihcl) 13 0 0 Gut S.28
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Kategorie St.?”' Auslastung | Wildparker Bewertung Details
platze

Stetten am Heuchelberg S-Bahn

(Schwaigern) (landlich) 13 8 0 Gut >. 28

Sulzbach S-Bahn

(Obersulm) (lindlich) 28 / 0 Gut 529

Beilstein Bus 10 0 0 Gut S.34

Neuenstadt am Kocher Bus 12 17 - Gut S.32

Neckarsulm Bf Uberregional 169 11 Ausrei- S.9
chend

Lauffen (Neckar) . Ausrei-

Bf + ZOB Regional 254 - 2 chend S. 16

Mackmiihl Bf Regional 36 - 0 Ausrei- 5. 18f.
chend

Nordheim (Wirtt) RB (landlich) | 36 39 0 Ausrel- | g 39
chend

Untergriesheim . Ausrei-

(Bad Fhall) RB (Landlich) 8 63 0 chend S. 32

Bad Friedrichshall Hbf Uberregional 107 4 Mangelhaft | S.11f.

Bad Wimpfen im Tal Regional 0 - 4 Mangelhaft S.13

g:ndelshelm (Neckar) Regional 26 - 11 Mangelhaft S.15

Neckarsulm Mitte Regional 0 - 3 Mangelhaft S. 19

Neckarsulm Nord Regional 0 - 0 Mangelhaft S. 19

Neckarsulm Sad Regional 0 - 1 Mangelhaft S. 20

Silzbach Michael Be-

heim Schule Regional 0 - 0 Mangelhaft S.21

(Obersulm)

Weinsberg West Regional 18 61 5 Mangelhaft S.22

Weinsberg/

Ellhofen Gewerbegebiet Regional 18 0 2 Mangelhaft S.22

(Ellhofen)

Hohenstadt S-Bahn

(Bad Wimpfen) (landlich) 10 0 ! Mangelhaft | 5. 27

Wieslensdorf S-Bahn

(Obersulm) (Iandlich) 0 - 0 WEEEER: | Soc)

Herbolzheim (Jagst) RB (landlich) | 0 - 0 Mangelhaft | S.30

(Neudenau)

Neudenau RB (landlich) 0 - 1 Mangelhaft S. 30

Roigheim RB (landlich) 5 0 0 Mangelhaft S. 32

Siglingen (Neudenau) RB (landlich) 10 60 0 Mangelhaft S.32

Zuttlingen (Mockmiihl) RB (landlich) 0 - 0 Mangelhaft S.33

Brackenheim ZOB Bus 5 20 0 Mangelhaft S. 34
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7 Empfehlungen

Die betrachteten 52 Haltepunkte und Bahnhofe weisen mit Blick auf die Fahrradabstellmoglich-
keiten einen sehr unterschiedlichen Standard auf. 19 Stationen schnitten bei der durchgefiihrten
Bewertung mit dem Ergebnis ,,mangelhaft” ab. Es besteht folglich gar kein oder ein nicht ausrei-
chendes Angebot an Abstellmoglichkeiten. Diese genligen dann in der Regel nicht den aktuellen
technischen Anforderungen und befinden sich in einem schlechten Zustand. An diesen Stationen

besteht dringender Handlungsbedarf.

Als Vorbilder kénnen dabei die sechs Haltestellen gewertet werden, die mit ,sehr gut” bewertet
worden sind. Dabei handelt es sich beispielsweise um den Bahnhof in Eppingen (Kategorie 1), den
S-Bahnhof in Gemmingen (Kategorie 2) und den landlichen S-Bahnhalt in Richen (Kategorie 3). Das
dort vorhandene Angebot erfiillt alle Anforderungen an sichere, komfortable und zielnahe Abstel-

lanlagen.

Mittelfristig besteht auch an den mit ,,ausreichend” bewerteten Stationen Verbesserungsbedarf,

insbesondere dann, wenn die angestrebte Steigerung des Radverkehrs erreicht wird.

Wird der Radverkehr auch als Chance gesehen, kurzfristig dazu beizutragen, dass die CO,-Emissi-
onen des Verkehrssektors gesenkt werden, ist ein zligiger Ausbau der B+R-Anlagen unumganglich.

Nur im Verbund mit dem OPNV ist das Fahrrad in der Lage langere Autofahrten zu ersetzen.

Der genaue Bedarf (Art, Anzahl etc.) an Fahrradabstellanlagen ist in tiefergehenden Untersuchun-
gen zu ermitteln. Zu beachten ist dabei auch die zunehmende Verbreitung von héherwertigen
Fahrradern, die auch im Alltagsverkehr genutzt werden, sowie Sonderformen wie Anhanger (Ab-

bildung 3), Kindertransporter und Lastenrader.

Fir einen weiteren Zuwachs an B+R-Nutzern ist neben dem Ausbau der B+R-Anlagen auch eine
entsprechende Offentlichkeitsarbeit und gegebenenfalls finanzielle Anreize fiir die potenziellen

Nutzer erforderlich.

Abbildung 3: Abgestelltes Fahrrad mit Anhdnger
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Anlage 15.1  Malnahmenkarte Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten

Anlage 15.2  MalRnahmendatenblatter

1 Einleitung

Laut der Studie Mobilitit in Deutschland (MiD 2008)! werden 10 Prozent der Arbeits- sowie
15 Prozent der Ausbildungswege mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Im Hinblick auf die stetig
zunehmende Popularitdt von Pedelecs sowie einem weiteren Ausbau der Fahrradinfrastruk-
tur, u.a. durch Radschnellverbindungen, kann mit einem konstanten Anstieg an Radfahren-

den gerechnet werden.

1 Mobilitat in Deutschland 2008, DLR / infas, Bonn und Berlin, 2010
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Der Landkreis Heilbronn mdchte das Fahrrad als Verkehrsmittel auf dem Weg zur Arbeit for-
dern und hat dies zu einem der zentralen Handlungsfelder des Radverkehrskonzeptes be-
nannt. Ausgewahlte Unternehmen sollen hierbei hinsichtlich lhrer betrieblichen Radver-
kehrsforderung untersucht und beraten werden. Der Fokus liegt in erster Linie auf den Fahr-
radabstellanlagen, die als wichtige Voraussetzung fiir die Nutzung des Fahrrades auf dem
Weg zur Arbeit gelten. Aber auch weitere betriebliche MalRnahmen kénnen zu einem Zu-

wachs an Radfahrenden fuhren.

Neben dem AUDI AG-Werk Neckarsulm soll ein komplettes Gewerbegebiet hinsichtlich sei-
ner Fahrradfreundlichkeit untersucht werden und konkrete Handlungsempfehlungen ausge-
sprochen werden. Das Projekt soll mit seinem Modellcharakter auf weitere Gewerbegebiete

im Landkreis Heilbronn tbertragbar sein.

Die Hauptherausforderung in Gewerbegebieten liegt vor allem in einem sicheren Miteinan-
der zwischen Schwer- und Radverkehr. Gewerbegebiete sind durch ihre Auslegung auf den
Schwerverkehr zumeist nicht fahrradfreundlich gestaltet. Rad- und FuRverkehrsanlagen wer-
den bei Planungen nur unzureichend bericksichtigt. Die StraBen sind breit angelegt und stel-
len den Radverkehr insbesondere an Knotenpunkten vor grofle Herausforderungen. Durch
die Weitlaufigkeit der Knotenpunkte benétigt der Radverkehr lange Zeit zum Queren. Des
Weiteren fiihren die breiten StraBenraume zu héheren Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr,
wodurch zusatzliches Konfliktpotenzial entsteht. Die UnverhéltnismaRigkeit zwischen
Schwer- und Radverkehr verlangt einer noch starkere Beriicksichtigung klarer Sichtverhalt-
nisse. Insbesondere das Rechtsabbiegen von Schwerverkehr ist eine hdufige Unfallursache.

Die Fihrung des Radverkehrs im Sichtfeld des Schwerverkehrs soll dies vermeiden.

Durch die hohe Dichte an Betrieben und Arbeitnehmenden in Gewerbegebiete herrscht hier
ein hohes Potenzial durch fahrradfreundliche MaBnhahmen den Radfahrenden-Anteil bei den

Betrieben signifikant zu steigern.

Fiir das Modelprojekt ,,Fahrradfreundliches Gewerbegebiet” wurde das Gewerbegebiet Lein-
garten ausgewahlt. Anhand folgender Schwerpunkte soll eine Analyse im Hinblick auf ein

,Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten” durchgefiihrt werden:

e Regionale Anbindung an das Radverkehrsnetz
e Fahrradinfrastruktur zur inneren ErschlieBung
e Fahrradabstellanlagen

e Intermodale Verkniipfung

e Fahrradverleihsystem

e Innerbetriebliche Radverkehrsforderung

November 2018 Radverkehrskonzept LK Heilbronn
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2 Methodik

Fir die Analyse des Gewerbegebietes wird zunachst die Anbindung an das regionale Radver-
kehrsnetz erortert. Dies geschieht mittels Sichtung bereits bestehender Planungen als auch

der selbststandigen Befahrung der in Frage kommenden Verbindungen.

Des Weiteren wird das gesamte Gewerbegebiet sowie die Pendlerbahnhéfe Leingarten und
Leingarten Ost mit dem Fahrrad befahren. Auf Grundlage der hier gesammelten Eindriicke
wird die radverkehrliche innere ErschlieBung gepriift sowie konkrete MaBnahmenvorschlage
ausgearbeitet. Diese werden in einem Datenblatt genauer dargestellt. Zudem werden die im
Gebiet und an den Bahnhofen vorhanden Abstellanlagen begutachtet sowie Empfehlungen

ausgesprochen.

Die betriebliche Radverkehrsférderung der einzelnen Gewerbetreibenden wird mittels einer
digitalen Befragung erfasst. Alle im Gewerbegebiet ansassigen Betriebe wurden hierfiir an-
geschrieben und aufgefordert Angaben zum betrieblichen Radverkehrsanteil, Interesse an
einem moglichen gebietsweiten Fahrradverleihsystem mit Pedelecs und Lastenradern sowie
an zentral aufgestellten AnschlieBmoglichkeiten fiir hherwertige Fahrrader zu machen. Zu-
dem koénnen interessierte Betriebe eine Beratung zur betrieblichen Forderung des Radver-
kehrs, durchgefiihrt durch das Planungsbiiro RV-K, in Anspruch nehmen. Diese beinhaltet ne-
ben der Uberpriifung der Abstellanlagen auch Informationen zu weiteren MaRnahmen zur

Forderung des betrieblichen Radverkehrs.

Radverkehrskonzept LK Heilbronn November 2018
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3 Gewerbegebiet Leingarten

7,_______\__.1
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Abbildung 1: Bestand Gewerbegebiet Leingarten

Das Projektgebiet umfasst das gesamte Gewerbegebiet Leingarten nérdlich und stidlich der
B293 sowie dessen Anbindung an die im Siiden liegenden Bahnhofe Leingarten und Leingar-
ten Ost (siehe Abbildung 1). Das Gebiet verfigt Gber eine Fldche von 56.500 m? mit Gber 200

Gewerbetreibenden. Im Gewerbegebiet ist ein Zweiradcenter ansassig.

3.1. Regionale Anbindung an das Radverkehrsnetz

Die GebietserschlieRung ist zum einen aus Richtung Stiden notwendig. Hier schliel3t sie an die
westostlich verlaufende Radnetzverbindung des RadNETZ BW in Richtung Heilbronn und
Schwaigern, sowie an die Verbindung nach Nordheim an. Zusatzlich befinden sich im Sliden
die S-Bahn-Station Leingarten und Leingarten Ost, die eine Kombination des Fahrrades mit
dem OPNV erméglichen. Die GebietserschlieBung aus Richtung Norden Richtung Kirchhausen
und Biberach ist demgegeniber noch lickenhaft. Das Radverkehrskonzept empfiehlt fiir
diese Verbindung den Neubau eines straBenbegleitenden Radweges entlang der L 1105 oder

den Liickenschluss im Wirtschaftswegenetz (siehe MalRnahme 064 oder A064).
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3.2. Innere ErschlieBung Fahrradinfrastruktur

Das Gewerbegebiet Leingarten verfiigt (iber keine Radverkehrsanlagen. Lediglich ein fiir den
motorisierten Verkehr nicht freigegebener Streckenabschnitt im Westen (Wanke) sowie im
Suden (Verbindung DieselstraBe / Bahnhof Leingarten), lassen eine fiir den Radverkehr si-
chere und komfortable Flihrung abseits des Schwerverkehrs zu. Fiir eine durchgehende rad-
verkehrliche ErschlieBung sind somit weitere MaBnahmen notwendig. Die einzelnen Emp-

fehlungen sind auf den Datenblattern in Anlage 15.2 dargestellt.

In Gewerbegebieten sind aufgrund des Konfliktpotenzials mit dem Schwerverkehr die vom
motorisierten Verkehr gelosten Verbindungen, wie beispielsweise Wanke, die bevorzugte L6-
sung. Ein maximaler Umwegigkeitsfaktor von 1,2 ist hier Voraussetzung. Insofern vom moto-
risierten Verkehr losgeldosten Verbindungen vorliegen, sind Radverkehrsanlagen wie Radfahr-
oder Schutzstreifen auf der Fahrbahn, einem separat zur Fahrbahn verlaufendem Fahrrad-
weg vorzuziehen. Diese haben zum Vorteil, dass sich der Radfahrende im direkten Sichtfeld
des Kfz- und somit auch Schwerverkehrs bewegt. Bei abgesetzten Radwegen hingegen befin-
det sich der Radfahrende im Seitenraum. Die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs wird erst sehr

spat auf den Radfahrenden gelenkt, was zu einem erhéhten Unfallpotenzial fihrt.

Um Radfahrende auch an weitlaufigen Gbergeordneten Knotenpunktarmen starker in den
Fokus des Kfz-Verkehrs zu riicken, sind Radfahr- und Schutzstreifen durch Furtmarkierungen
mit Roteinfarbungen und Fahrradpiktogrammen zu verdeutlichen. Dies ist ebenso an groRe-
ren oder stark frequentierten Grundstiicksein- und -ausfahrten zu befolgen. Des Weiteren
sollte im untergeordneten Knotenpunktarm mit Hilfe des Verkehrszeichens , Achtung Rad-

verkehr” zusatzlich auf den querenden Radverkehr hingewiesen werden.

Bei Lichtsignalanlagen oder untergeordneten StralRen sollte die Haltelinie fiir den Radverkehr
gegeniber der fir den Kfz-Verkehr um 3 Meter vorgezogene werden (siehe Abbildung 2). So
befindet sich der Radfahrende ebenfalls im Blickfeld des Kfz-Verkehrs.

Abbildung 2: Beispiel einer vorgezogene Haltelinie Abbildung 3: Beispiel einer Piktogrammspur

an einer Lichtsignalanlage (LSA)

Radverkehrskonzept LK Heilbronn November 2018
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Die im Gewerbegebiet Leingarten vorherrschenden Fahrbahnbreiten belaufen sich groRten-
teils auf eine Breite von 8,0 bis 9,0 m. Die empfohlene Breite fiir zweistreifige Fahrbahnen
mit grolRer Begegnungshaufigkeit im Bus- oder LKW-Verkehr wird nach den Richtlinien fir die
Anlage von StadtstraRen mit 7,0 m angegeben?. Um eine Markierung von beidseitigen
Schutzstreifen mit einer Standardbreite von 1,5 m (Mindestmal® 1,25 m) zu vollziehen, sind
somit 10,0 m notwendig, fiir die Markierung von beidseitigen Radfahrstreifen (1,85 m) sogar
10,6 m. Sofern diese Breiten nicht vorliegen, sollte ein einseitiger Schutzstreifen markiert
werden und mit einer Fahrradpiktogrammspur (siehe Abbildung 3) in Gegenrichtung kombi-
niert werden. Auf diese Weise ist es moglich trotz nicht ausreichender Breiten dem Radver-
kehr Raum und erhohte Aufmerksamkeit zuzuweisen. Im Steigungsfall sollten einseitige
Schutzstreifen immer in Richtung der Steigung markiert werden. So wird dem langsameren,

bergauf fahrenden Radverkehr ein Schutzraum geboten.

Fiir eine durch das Gewerbegebiet querende West-Ost-Verbindung bietet sich aufgrund ei-
ner durchgehenden Breite von 8,5 Meter die DaimlerstraRe an (Mafnahme 10). Ein Entfallen
der Langs-Stellplatze auf der Fahrbahn ist jedoch Voraussetzung. Die ist mit den ansassigen
Betrieben abzustimmen. Die parallel verlaufende Benzstralie ist mit einer Breite zwischen 8
m und 8,5 m, unter Beachtung der empfohlenen Fahrbahnbreiten nicht ausreichend. Hier
ware in tiefergehenden Untersuchungen zu priifen, inwiefern die empfohlene Fahrbahn-
breite von 7 Metern flir Fahrbahnen mit grofSer Begegnungshaufigkeit im Bus- und LKW-Ver-
kehr tatsachlich notwendig ist. Die Untersuchung kdnnte beispielweise mittels Zahlungen des
Kfz- / Schwerverkehraufkommens, detaillierter StraBenvermessungen sowie einer Prifung

des Parkraumdrucks durchgefiihrt werden.

Das Gewerbegebiet Leingarten verfiigt durch die S-Bahnhofe Leingarten und Leingarten Ost
eine gute Anbindung an das regionale OPNV-Netz. Durch die Kombinierung des Fahrrades
mit dem OPNV ist es den Mitarbeitenden méglich auch gréRere Distanzen mit dem Fahrrad
zuriickzulegen. Eine radverkehrliche Anbindung des Gewerbegebietes an die Bahnhofe ist

daher bedeutend.

Die Anbindung des Bahnhofs Leingarten erfolgt tiber einen fiir den Kfz- und Zweiradverkehr
nicht freigegeben Weg. Dieser miindet in die DieselstraRe und fihrt iber die Daimlerstralie
mittels der zuvor genannten West-Ost-Verbindung weiter in das Gewerbegebiet hinein.
Durch die Markierung von Piktogrammen auf der DieselstralRe kann auf den vorherrschenden

Radverkehr aufmerksam gemacht werden.

Der Bahnhof Leingarten Ost ist Giber die Frankenbacher StraRe, DieselstraRe sowie die Liebig-
straBe mit dem Ostlichen Teil des Gewerbegebietes verbunden. Hier stellen insbesondere die

Knotenpunkte in der DieselstraBe / Frankenbacher StraRe sowie Frankenbach StraRe / Wi-

2 RASt 06
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ckenstralle eine Gefahrenstelle dar. Um den aus dem Gewerbegebiet kommenden Radfah-
renden ein sicheres Linksabbiegen zu erméglichen, sollten an beiden Knotenpunkten Links-
abbiegestreifen auf der Fahrbahn markiert werden (MaBnahmen 3 und 7). Eine vorab genaue
Ausmessung der Strallenraumbreiten sowie fiir den Schwerverkehr erforderlichen Schwenk-
kurven ist zuvor durchzufiihren. Zudem ist an schlecht einsehbaren Knotenpunkten, wie bei-
spielsweise am Kontenpunkt DieselstralRe / Frankenbacher StraRe, mittels des Verkehrszei-

chens ,, Achtung Radverkehr”, auf den Radverkehr aufmerksam zu machen.

Abbildung 4: Knotenpunkt DieselstraBe / Abbildung 5: Beispiel einer Aufstellflache fiir

Frankenbacher StraRRe linksabbiegenden Radverkehr

Um die Querung der Frankenbacher StraRe im Knotenpunkt Frankenbacher StraRe / Diesel-
stralle zu vermeiden, sollte fiir den aus der Leinbachstralle oder Unteren Miihle kommende
Radverkehr mittels einer Piktogrammspur (MalRnahme 13) die Radverkehrsfiihrung auf der
Fahrbahn verdeutlicht werden. Bei einer in Erwdgung zu ziehenden Neugestaltung der Bri-
cke sollte auf eine ausreichende Fahrbahnbreite zur Markierung von Schutz- oder Radfahr-
streifen geachtet werden. Als Alternative ware ebenso der Neubau eines separaten Radwe-
ges Ostlich der Fahrbahn von der Gleisanlage bis zur Unterfiihrung der B293 an der Diesel-
stralle moglich. Dieser ware jedoch mit einem zusatzlichen Briickenbauwerk sowie Grund-
stiickserwerb verbunden und daher sehr kostenintensiv. Eine friihzeitige Fahrbahn-Radweg-

Uberfiihrung auRerhalb des Knotenpunktes wire zu beachten.

Des Weiteren sollte an notwendigen Fahrbahnquerungen wie beispielsweise der Leibniz-
stralle durch die Radverbindung der Wanken die Querung durch eine stellenweise Fahrbahn-
verengung erleichtert werden (MaRnahme 2). Die Verengung ermdoglicht zum einem eine
verkiirzte Querungsstrecke, zum anderem fiihrt sie eine Geschwindigkeitsreduzierung des
Kfz-Verkehrs mit sich. Mittels zusatzlicher Beschilderung ,Achtung Radfahrer” ist auf den

querenden Radverkehr hinzuweisen.

Die innere ErschlieRung des Gewerbegebietes kann neben den baulichen und Markierungs-
malnahmen zusatzlich durch ein Wegweisungssystem verdeutlicht werden. Zudem sollte
das Projekt 6ffentlichkeitswirksam begleitet werden. Dies kann sowohl mittels Pressemittei-

lungen als auch Hinweisplakaten oder Schildern im Gewerbegebiet selbst erfolgen.

Radverkehrskonzept LK Heilbronn November 2018
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4 Fahrradabstellanlagen

Abstellanlagen sind ein wesentlicher Bestandteil eines funktionierenden Systems Radver-
kehr. In einem Gewerbegebiet spielen neben den Abstellanlagen an den Arbeitsstadtten selbst
ebenso die Abstellanlagen an den Bahnhofen des Offentlichen Personenverkehrs (OPNV)
eine wichtige Rolle. Bei Bike and Ride-Anlagen, also der Kombination der Verkehrsmittel
Fahrrad und Offentlicher Personenverkehr, ist zu beachten, dass Fahrrader méglichst bahn-
steignah und sicher abgestellt werden kdnnen. Die Mithahme von Fahrrddern ist aufgrund
insbesondere im Berufsverkehr eingeschrankter Kapazitaten nur im Ausnahmefall anzustre-

ben und in der Regel nicht wirtschaftlich durchfiihrbar.

Wie bereits in der Bike and Ride-Analyse des Radverkehrskonzeptes des Landkreises Heil-
bronn (Anlage 14) erwéahnt sind fiir die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen die Art
der Nutzung und die daraus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum entscheidend
(siehe Tabelle 1: Nutzungart und NutzeranspriicheTabelle 1). Hiernach richten sich die Auspragun-
gen mit Blick auf die Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz, Wetterschutz, Zentralitat und Stand-

sicherheit.

Bei Nutzungsart und Nutzeranspriichen gilt: Je langer die Parkdauer, desto héher die Anfor-
derungen an die soziale Kontrolle, Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum
in der Nacht, wird die Bedeutung der Sicherheit deutlich erhoht. Die Bedeutung der Zentra-
litat lasst bei langerer Parkdauer nach. Die Standsicherheit bemisst sich danach, ob und wie

haufig Fahrrader beladen werden.

Bei den Empfehlungen fiir Fahrradabstellanlagen orientiert sich das Planungsbiiro RV-K eng

an den Hinweisen zum Fahrradparken?.

Mit Blick auf die B+R-Nutzung sind folglich die Attribute soziale Kontrolle und Wetterschutz
von besonderer Bedeutung. Diebstahlschutz und Zentralitdt sind ebenfalls wichtige Eigen-
schaften wohingegen die Standsicherheit nur iiber eine geringere Bedeutung verfiigt. Ahnlich
ist es bei Abstellanlagen an der Arbeitsstatte. Lediglich auf die soziale Kontrolle bezogen

nimmt die Bedeutung leicht ab.

3 Hinweise zum Fahrradparken, Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen, Kéln, 2012
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Tabelle 1: Nutzungart und Nutzeranspriiche

Parkzeitraum Parkdauer Weitere Anforderungen
_ =
£ " < 2 N -
(o] (&) fe)) o - o=
— > & (7]
\4 () A ] = - <
Nutzun it = - t (3] S =
g - .20 ] b0 <) 2] < h~ o
g 2 £ B 2 = 3 £ S
o o = ?=D g 2 b= = c
© > s o ] «
= 2 2| 8 8§ &8 = 8| &
Haltestelle / Bahnhof X X - - X - ++ + ++ + o
OPNV / Bahnhofe mit
ausgepragtem X X X - X X ++ | ++ | ++ | o o
Einpendlerverkehr (Boxen)
Schule / Ausbildungsstatte X - - - X - ++ 2 ++ + ++
Arbeitsstatte X X - - X - + + ++ + o
Wohngebaude X X X X - X + ++ ++ + +
Freizeiteinrichtung X X - X X - + + o) + +
Einzelhandel X X - X - - o + o ++ | ++

Stationen mit ausgepragtem Einpendlerverkehr (Abstellen der Fahrrdder Gber Nacht), bené-
tigen zusatzlich Abstellanlagen mit sehr gutem Diebstahlschutz (etwa Fahrradboxen). Diese

konnen fiir diese Nutzerkategorie dafir EinbuRen im Bereich der Zentralitat aufweisen.

Grundvoraussetzungen fiir alle Fahrradabstellanlagen sind eine barrierefreie Erreichbarkeit
sowie ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet werden muss

eine ausreichend bemessene Stellfliche pro Rad (1,5 m?).
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4.1. OPNV

Im Folgenden werden die Abstellanlagen an den S-Bahn-Haltestellen Leingarten und Leingar-
ten Ost analysiert. Die Befahrung fand im Mai 2018 statt.

a pwe ena = '. a z : = o c O a
Leingarten Bhf 128 |6746 |V |0 70 21 |0

Sonder-

ausfiih-

rung mit

o 1] 66 rRahmen- | * | 12 211 0
an-

schluss
4 e Dy
,-:.L-' —

/8 5| a Box + jal - 0 Al..lslastungmchter-
) mittelbar

Leingarten Bahnhof: Es sind ausreichend tiberdachte Abstellmdglichkeiten vorhanden. Fahrrader kénnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Die Fahrradboxen bieten zusatzli-
che Abstellmoglichkeiten fiir h6herwertige Fahrrdder. Positiv hervorzuheben ist die installierte Fahrrad-
servicestation fir kleine Reparaturarbeiten (vorne im Bild).

Leingarten Ost |105| 6746 ‘ Vv ‘ 0 20 45 | 0 Gut

Sonder-
ausfiih-
rung mit
Rahmen-
an-
schluss

Leingarten Ost: Es sind ausreichend tiberdachte Abstellmdglichkeiten vorhanden. Fahrrader kénnen
standfest am Rahmen angeschlossen werden und sind gut einsehbar. Es besteht jedoch keine Moglich-
keit zum Abstellen héherwertiger Fahrrader.
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Die Fahrradabstellanlagen an den S-Bahn-Haltestellen Leingarten und Leingarten Ost sind in
einem guten Zustand. Sie bieten ausreichend sichere und komfortable AnschlieBmaéglichkei-
ten. In Leingarten Ost fehlt ein Angebot an Abstellmoglichkeiten fiir héherwertige Fahrrader.
Die Abstellanlagen befinden sich jeweils auf stdlicher Seite des Bahnhofs. Da die Querung
der Schienen durch Umlaufsperren mit dem Fahrrad nur bedingt beziehungsweise mit Fahr-
radern mit Anhanger oder Lastenrddern nicht passierbar sind, ist eine Erreichung vom nord-
licher Bahnsteig schwierig (siehe Abbildung 6 und Abbildung 7). Hierfiir muss der ganze Bahn-
hof umfahren werden. Dies stellt vor allem in Leingarten Ost einen deutlichen Umweg dar.
Die Umlaufsperren sollten durch eine Schranke ausgetauscht werden. Zusatzlich kann ein

weiteres Angebot an Abstellanlagen auf nordlicher Seite der Bahnhofe geschaffen werden.

Abbildung 6: Schienenquerung am Bahnhof Abbildung 7: Schieneniiberquerung am Bahnhof

Leingarten Ost Leingarten

4.2. Abstellanlagen Arbeitgeber

Mit Blick auf die Arbeitsstatte ist der Wetterschutz von besonderer Bedeutung. Diebstahl-
schutz, soziale Kontrolle und Zentralitat sind ebenfalls wichtige Eigenschaften. Daflir kommt

der Standsicherheit des Fahrrades eine geringere Bedeutung zu.

Neben den bereits erwdhnten Grundvoraussetzungen der Barrierefreiheit sowie ausreichen-
den Platzverhaltnisse, ist ebenfalls die zunehmende Verbreitung von héherwertigen Fahrra-
dern, die auch im Alltagsverkehr genutzt werden, sowie Sonderformen wie Anhanger, Kin-
dertransporter oder Lastenrdder zu beachten. Werden Fahrrader auch Uber Nacht ange-
schlossen, wie beispielsweise bei Schichtsystemen mit Nachtschichten, sind zusatzlich Ab-
stellanlagen mit sehr gutem Diebstahlschutz (etwa Fahrradboxen) erforderlich. Diese kdnnen

fiir diese Nutzerkategorie daflir EinbuRen im Bereich der Zentralitat aufweisen.

Im Rahmen der Befragung und des Beratungsangebotes der Betriebe hinsichtlich Ihrer Ab-
stellanlagen hat sich lediglich ein Unternehmen interessiert gezeigt. Dieses verfligte zum
Zeitpunkt der Beratung Uber keine Abstellanlagen. Ein ausfihrlicher Bericht ist in Kapitel
5.1.1. dargestellt.
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5 Sonstiges

5.1. Betriebliche Radverkehrsberatung

Zur betrieblichen Radverkehrsforderung wurden die Gewerbetreibenden des Gewerbege-
biets im Marz 2018 mittels eines digitalen Fragebogens befragt. 69 Betriebe konnten per E-
Mail kontaktiert werden. Die Befragung beinhaltetet zum einen betriebliche Fragen zum Rad-
fahrendenanteil, durchschnittlicher Wohnortentfernung und Abstellanalgen. Des Weiteren
konnten die Betriebe Angaben zum Interesse an einem gebietsweiten Fahrradverleihsystem
mit Spezialrddern und an gebietsweiten Abstellanlagen machen. Von diesen 69 Betrieben
haben 14 Betriebe an der Befragung teilgenommen. Des Weiteren hat ein Betrieb Interesse
an einer Beratung zur betrieblichen Radverkehrsférderung gezeigt. Diese wurde im Mai 2018
durchgefihrt (siehe Kapitel 5.1.1).

5.1.1. Beratung Kurt Betz GmbH

Die Kurt Betz GmbH hat sich als einziger Betrieb an einer Beratung zu Fahrradabstellanlagen
am Betrieb sowie zu weiteren Informationen zur betrieblichen Radverkehrsforderung inte-
ressiert gezeigt. Der Betrieb befindet sich im duBeren Nordosten des Gewerbegebietes. Die
S-Bahn-Haltestelle Leingarten Ost ist 1,3 km entfernt. Der Betrieb verfiigt Giber 90 Angestellte
und einen Radverkehrsanteil von 5 %. Die durchschnittliche Wohnortentfernung der Ange-
stellten betrdgt 9 km und ist somit insbesondere durch die steigende Beliebtheit an Pedelecs
gut mit dem Fahrrad zu bewaltigen. Abbildung 8 zeigt den 30-miniitigen Fahrradradius der
Kurt Betz GmbH. Dieser deckt eine durchschnittliche Entfernung von 9,5 km ab, in der die
durchschnittliche Wohnortentfernung des Betriebs liegt. Ein hohes Potential zur Steigerung

des betrieblichen Radverkehranteils ist somit gegeben.
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Abbildung 8: Fahrradradius der Kurt Betz GmbH innerhalb von 30 Minuten

Die Beratung der Kurt Betz GmbH umfasst in erster Linie die Fahrradabstellanlagen. Zum Zeit-
punkt der Beratung verflgte die Kurt Betz GmbH Uber keine Fahrradabstellanlagen. Bislang
wurden die Fahrrader ,wild“ am Gebaude abgestellt (siehe Abbildung 9). Aus dem derzeiti-
gen Radverkehrsanteil von 5 % sowie unter Hinzunahme einer kleinen Reserve wurden fir
den Betrieb fiinf Anlehnbligel mit zehn Abstellplatzen errechnet. Anlehnbiigel bieten zum
einem hohen Diebstahlschutz, da das Fahrrad hier sowohl am Vorderrad als auch am Rahmen
angeschlossen werden kann. Fiir einen attraktiven und komfortablen eingangsnahen Stand-
ort wurde eine bislang geschotterte und teilweise bepflanzte Flache unterhalb des Angestell-
tenzugangs gewahlt (siehe Abbildung 9 und Abbildung 10). Der Untergrund wird geebnet und
die Flache liber eine zusatzliche Treppe mit dem Angestellteneingang im 1. Stock verbunden,
so dass keine Umwege Uber den Kfz-Parkplatz erfolgen missen. Die soziale Kontrolle der Ab-
stellanlage ist durch die nebenan befindlichen Biroraumlichkeiten gegeben. Bei der Montage
sind ausreichende Rangierverhaltnisse von 1,80 m zu berlicksichtigen. Ein Witterungsschutz

ist zu beachten.
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Abbildung 9: Vorgesehener Standort fiir die Abstell- Abbildung 10: Der Angestelltenzugang erfolgt Giber

anlage eine Treppe

Die Kurt Betz GmbH wurde zudem Uber zusatzliche betriebliche Maoglichkeiten zur Férderung
des Radverkehrs beraten. Als eine der wichtigsten infrastrukturellen MalRnahmen neben den
Fahrradabstellanlagen, ist die Bereitstellung von Umkleide- und Duschmdglichkeiten zu nen-
nen. Die Angestellten haben so die Moglichkeit ihre Kleidung zu wechseln sowie sich zu erfri-
schen. Spinde flir Wechselkleidung sowie Trockenmdglichkeiten zum Trocknen der Kleidung

nach Regenfahrten sind ebenfalls hilfreich.

Um kleine notwendige Reparaturarbeiten vor Ort vollziehen zu kénnen, ist eine kleine Fahr-
radservicebox mit Flickzeug, Imbusschliisseln und einer Pumpe nahe den Abstellanlagen hilf-
reich. Zusatzlich kann mit dem 6rtlichen Fahrradhandler, der sich bei der Kurt Betz GmbH in
direkter Nachbarschaft befindet, ein Reparaturservice ausgehandelt werden. Saisonale Infor-
mations- und Fahrradchecktage wie beispielsweise Informationsveranstaltungen zur guten
Sichtbarkeit in der dunklen Jahreszeit sowie Checktage im Herbst und Frihjahr tragen zur

Verkehrssicherheit bei.

Ein weiterer groRer Anreiz kann mit dem Angebot des Jobrad-Leasing gesetzt werden. Hier-
bei ermoglicht der Arbeitgeber seinen Angestellten ein Jobrad zu den selben steuerlichen
Vorteilen wie bei Kfz zu leasen. Dadurch ist es den Angestellten moglich bis zu 30 % zu sparen.
Das Fahrrad steht der privaten Nutzung zur Verfligung und die Leasingrate wird monatlich
durch den Arbeitgeber direkt an die Leasingfirma liberwiesen. Das im Gewerbegebiet befind-
liche Zweiradcenter Landesvatter ist JobRad-Fachhandelspartner. Somit kénnen die Fahrra-
der direkt vor Ort getestet und ausgesucht werden. Weitere Informationen zum Fahrrad-

Leasing sind unter www.jobrad.org. zu finden.

Weitere Anreize den Arbeitsweg mit dem Fahrrad zu bestreiten kénnen beispielsweise spe-
zielle Frihstlicksangebote flir Radfahrende veranstaltet werden oder kleine interne Beloh-
nungen ausgehandigt werden. Angestellte, die bei der Streckenwahl unsicher sind, kénnen
mit Hilfe von analogen oder digitalen Karten oder durch Fahrrad-Navigations-Seiten wie bei-

spielsweise , Naviki“* eine individuelle Streckenberatung bekommen. Zusatzlich kann ein

4 www.naviki.org, letzter Aufruf: 13.07.2018.
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Mentorensystem entwickelt werden, bei dem erfahrene Radfahrende unsichere Radfah-
rende einmalig auf ihrem Weg zwischen Wohnort und Arbeitsstatte begleiten und Ihnen die

schnellste und sicherste Radverbindung aufzeigen.

Fiir weitere MaBnahmen zur betrieblichen Radverkehrsforderung ist die Initiative der EU und

des ADFC ,Fahrradfreundlicher Arbeitgeber”® zu empfehlen.

5.2. Gebietsweites Fahrradleihsystem

Das Gewerbegebiet Leingarten verfligt mit den zwei S-Bahn-Haltestellen Leingarten und Lein-
garten Ost Uiber eine gute Anbindung an das OPNV-Netz. Die maximale Distanz zwischen der
nichst gelegenen OPNV-Haltestelle und einem Betrieb im Gewerbegebiet betrigt 1,3 km.
Diese ,letzte Meile” zwischen OPNV-Haltestelle und Arbeitsort |4sst sich durch ein gebiets-
weites Fahrradverleihsystem erleichtern. Hiernach wiirden an den beiden OPNV-Haltestellen
sowie an mehreren Orten im Gewerbegebiet Stationen zum Entleihen eingerichtet werden.
Auf diese Weise kann eine Kombination zwischen OPNV und Fahrrad angeboten werden
ohne dass das eigene Fahrrad mitgenommen werden muss. Aufgrund der Topographie des
Gewerbegebietes kdnnte ein Angebot an Pedelecs in Erwdgung gezogen werden. Mogliche
Standortideen sind der MaRhahmenkarte des Teilberichtes ,, Fahrradfreundliches Gewerbe-

gebiet Leingarten” zu entnehmen (Anlage 15.1). Eine Umsetzung ist weiter zu prifen.

Daruber hinaus kann zusatzlich ein gebietsweiter Pool an Spezialfahrradern wie Pedelecs und
Lastenradern angeboten werden. Hier konnen Angestellte der teilnehmenden Betriebe an
zentraler Stelle Lastenrader fiir gréBere Besorgungen oder Pedelecs fiir den Heimweg auslei-
hen. Die Rahmenbedingungen und der Standort des Pools miissten noch ausgearbeitet wer-
den. Eine Zusammenarbeit mit dem im Gewerbegebiet ansassigen Zweiradcenter Landesva-

tter ist erstrebenswert.

5.3. Zentrale Abstellanlagen

Fiir hoherwertige Fahrrader kann ein Angebot an Fahrradboxen zur Verfliigung gestellt wer-
den. Diese sollten zum einen am Bahnhof weiter ausgebaut werden, zum anderen an weite-
ren zentralen Standorten im Gewerbegebiet. Nordlich des Bahnhofs Leingarten verfligt die
Stadt Leingarten Uber Flachen, die flir eine Ausweitung der Abstellmoglichkeiten genutzt
werden kénnten. Im Gebiet selbst sind die Standorte zu prifen. Mdgliche Standortideen sind
der Mallnahmenkarte des Teilberichtes ,,Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten” zu

entnehmen (Anlage 15.1).

> www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de, letzter Aufruf: 13.07.2018.
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Durch die zentralen Abstellanlagen bekommen auch Angestellte, die im eigenen Betrieb
keine Moglichkeit haben ihr Fahrrad sicher anzuschlielRen, dennoch die Moglichkeit das Fahr-

rad als Verkehrsmittel zur Arbeit zu nutzen.

Des Weiteren sollten grundsatzlich an mehreren Orten im Gewerbegebiet 6ffentlich zugang-

liche Anlehnbiigel montiert werden, um weitere AnschlieBmaoglichkeiten zu schaffen.

6 Anlagen
Anlage 15.1 Malnahmenkarte Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten
Anlage 15.2 Malnahmendatenblatter
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Byzlm(m Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -
Malinahme-Nr.: 001

MaBnahmentyp: Querungshilfe anlegen StraRe: L 1105 / Winken

Lage:

MaBnahme: Anlegung einer Querungshilfe fiir den Rad- und FuBverkehr sowie Anbindung der Radverbindung "Wénken".

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das Queren der Fahrbahn in zwei Ziigen. Die Sicherheit wird dadurch erhoht
und der Zeitaufwand verringert. Zusatzlich wird die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs leicht gesenkt.

BYIKN Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -
MalBnahme-Nr.: 002

Malinahmentyp: Fahrbahnverengung StraRe: LeibnizstraRe / Winken

Lage:

Malinahme:  verengung der Fahrbahn sowie Aufpflassterung im Querungsbereich. Absenkung der Bordsteinkante.

Begriindung: Die Fahrbahnverengung und Aufpflasterung erhoht die Aufmerksamkeit des Kfz-Fahrers und fihrt zur
Geschwindigkeitsreduzierung.




BY:KN Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -
Malnahme-Nr.: 003

Malnahmentyp: Linksabbiegeflache markieren StraRe: DieselstralRe

Lage:

Malnahme: markierung eines Linksabbiegestreifens, Verkehrszeichen "Achung Radverkehr" im Vorfeld des
Abbiegestreifens.

Begriindung: Die Markierung eines Linksabbiegestreifens riickt den Radfahrernden ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Durch
das geregelt Linksabbiegen steigt die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der Zeitaufwand

zum Queren wird verringert.

B\k{:Km Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -
MalRnahme-Nr.: 004

Lage:

Malnahme: vorfahrtsregelung verdeutlich. Von Westen kommende Winke unterordnen mit Verkehrszeichen "Vorfahrt

gewdhren".

Begriindung: Aufgrund der lediglich fiir den Rad- und lanwirtschaftlichen Verkehr freigegebenen Wanken ist eine
Missachtung der Rechts-vor-links-Regelung anzunehmen. Die Bevorrechtigung der DaimlerstrafRe soll flr

eine klare Regelung sorgen.



I@RV'K Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -

Malknahme-Nr.: 005

MaBknahmentyp: Linksabbiegeflache markieren StraRe: Daimlerstrafte

Lage:

MaBnahme:  Markierung eines Linksabbiegestreifens.

Begriindung: Die Markierung eines Linksabbiegestreifens riickt den Radfahrernden ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Durch
das geregelt Linksabbiegen steigt die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der Zeitaufwand

zum Queren wird verringert.

II_—.B\.‘{:,“ Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -
MalBnahme-Nr.: 006

Malnahmentyp: Vorfahrtregelung verdeutlichen Strale: Frankenbacher StralRe

Lage:

Malinahme:  verdeutlichung der Vorfahrt der Frankenbacher StraRe durch eindeutige Markierungen.

Begriindung: Eindeutige Markierungen fiihren zur Einhaltung der Regeln sowie h6heren Sicherheit.



BY:Km Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -
MalRnahme-Nr.: 007

Malnahmentyp: Linksabbiegeflache markieren Strale: Frankenbacher Strale

Lage:

MaBnahme: Markierung eines Linksabbiegestreifens

Begrindung: Die Markierung eines Linksabbiegestreifens riickt den Radfahrernden ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Durch
das geregelt Linksabbiegen steigt die Sicherheit und der Fahrkomfort fiir den Radverkehr. Der Zeitaufwand
zum Queren wird verringert.

RV'K Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -

| Mallnahme-Nr.: 008

MaBnahmentyp: Umlaufsperren ersetzen StraRe: Bahnhof Leingarten

Lage:

MaBnahme: Ersetzung der Umlaufsperren durch Schranken.

Begrindung: Umlaufsperren stellen ein Hindernis dar und sind mit Fahrradern mit Anhanger oder Lastenradern nur
schwer oder nicht passierbar.




RV'K Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -

Radverkehr-Konzept
MaBnahme-Nr.: 009

MaBnahmentyp: Umlaufsperren ersetzen StraRe: Bahnhof Leingarten Ost

Lage:

Malnahme: Ersetzung der Umlaufsperren durch Schranken.

Begriindung: Umlaufsperren stellen ein Hindernis dar und sind mit Fahrradern mit Anhdnger oder Lastenradern nur
schwer oder nicht passierbar.

B\R{:Kpt Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -
MaBnahme-Nr.: 010

Malknahmentyp: Schutzstreifen einseitig StraRe: DaimlerstraRe
markieren

Lage:

Maknahme: Markierung eines einseitigen Schutzstreifen sowie einer Piktogrammspur inGegenrichtung.

Begriindung: Schutzstreifen steigern die Sicherheit und den Fahrkomfort flir den Radverkehr. Piktogrammspuren erhéhen
die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung.



RV'K Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -

Radverkehr-Konzept
Malknahme-Nr.: 011

MaRnahmentyp: Erneuerung Oberflache Strale: Verb. Bahnhof / DieselstraRe

Lage:

Malinahme:  Erneuerung der Oberfliche durch rutschfestes Material.

Begriindung: Holzbricken stellen bei Nasse eine erhthte Sturzgefahr dar.

BY:Km Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -
Malnahme-Nr.: 012

MaRnahmentyp: Freigabe Radverkehr StraRe: Verb. Bahnhof / DieselstraRe

Lage:

Malsnahme:  Freigabe der Briicke fiir den Radverkehr.

Begriindung: Die Freigabe der Briicke erlaubt es den Radfahrenden die Briicke, ohne Abstieg, zu passieren.



IBRV-K

oo g L Fahrradfreundliches Gewerbegebiet Leingarten -
MaRnahme-Nr.: 013

Malnahmentyp: Piktogrammspur markieren
Lage:

i

—

Malinahme:  Markierung einer Piktogrammspur.

Begriindung: Piktogrammspuren erhdhen die Akzeptanz der Fahrbahnnutzung und verdeutlichen die Radverkehrsfiihrung.






Anlage 16

Arbeitgeberberatung Audi, Standort Neckarsulm

Radverkehrskonzept Landkreis Heilbronn 2018



Auftraggeber:

LANDKREIS HEILBRONN

Landratsamt Heilbronn

- Bauen, Umwelt und Nahverkehr -
LerchenstrafRe 40

74072 Heilbronn

Bearbeitung:

Planungsbiiro Radverkehr-Konzept
FranziusstraRe 8-14

60314 Frankfurt am Main

Tel.: 069 — 904 342 00
kontakt@radverkehr-konzept.de

www.radverkehr-konzept.de

Dipl.-Geogr. Karoline Kruczynski

Frankfurt am Main, November 2018

November 2018

Radverkehrskonzept LK Heilbronn



Anlage 16: Arbeitgeberberatung Audi Seite 3 von 15

Inhalt

1 oY 1T U oY= 3
2 Grundlage AUDI AG Werk Neckarsulm .........ooccieiiieiie e 5
3 MEETNOIK ...ttt st sbe e s e 6
4 BESTAND ..ottt sttt e e bt e b e s be e e nee e s beeennee s 8
5 00T o1 7= a1 1T o =T o TSP 13

1 Einleitung

Laut der Studie Mobilitit in Deutschland (MiD 2008)! werden 10 % der Arbeits- sowie 15 %
der Ausbildungswege mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Im Hinblick auf die stetig zunehmende
Popularitat von Pedelecs sowie einem weiteren Ausbau der Fahrradinfrastruktur, u.a. durch
Radschnellverbindungen, kann mit einem konstanten Anstieg an Radfahrenden gerechnet

werden.

Der Landkreis Heilbronn mdchte das Fahrrad als Verkehrsmittel auf dem Weg zur Arbeit for-
dern und hat dies zu einem der zentralen Handlungsfelder des Radverkehrskonzeptes be-
nannt. Ausgewahlte Unternehmen sollen hierbei hinsichtlich Ihrer betrieblichen Radver-
kehrsforderung untersucht und beraten werden. Neben einem kompletten Gewerbegebiet
wurde hierfir das Werk Neckarsulm der AUDI AG, als groBter Arbeitgeber des Landkreises

Heilbronn, ausgewahlt.

Wesentliche Voraussetzung fiir die Wahl des Fahrrades als Transportmittel auf dem Weg zur
Arbeit sind die Abstellanlagen am Zielort. Nur wenn das Fahrrad am Arbeitsplatz sicher, wit-
terungsgeschiitzt und eingangsnah abgestellt werden kann, kann es als eine attraktive Alter-
native zu anderen Verkehrsmitteln gesehen werden. Berlicksichtigt sollten hierbei ebenso
die verschiedenen Fahrradtypen. Hoherwertige Fahrrader, Fahrrader mit Anhdngern oder

Lastenrader brauchen gesonderte Abstellmoglichkeiten.

1 Mobilitat in Deutschland 2008, DLR / infas, Bonn und Berlin, 2010
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Abbildung 1: Fahrrad mit Anhdanger am Audi Forum Abbildung 2: Abstellplatze fiir Lastenrdader an einem

Supermarkt

Fiir die Bemessung und Gestaltung der Abstellanlagen sind die Art der Nutzung und die dar-
aus resultierende Parkdauer sowie der Parkzeitraum entscheidend (siehe Tabelle 1). Hier-
nach richten sich die Auspragungen mit Blick auf die soziale Kontrolle, Diebstahlschutz, Wet-

terschutz, Zentralitdt und Standsicherheit.

Bei Nutzungsart und Nutzeranspriichen gilt: Je langer die Parkdauer, desto héher die Anfor-
derungen an Soziale Kontrolle, Diebstahlschutz und Wetterschutz. Liegt der Parkzeitraum in
der Nacht, wird die Bedeutung der Sicherheit deutlich erhéht. Die Bedeutung der Zentralitat
lasst bei langerer Parkdauer nach. Die Standsicherheit bemisst sich danach, ob und wie haufig

Fahrrader beladen werden.

Tabelle 1: Nutzungsart und Nutzeranspriiche

Parkzeitraum Parkdauer Weitere Anforderungen

_ =
= ) o = s £
N o =) o = N Q
& o0 A = s s <
e - ] S =
Nutzung . = = s € S 2 - =
- — = = ol =
] k4 = - N = o = S
Q2 o= = w S 2] = 9o
= = ] = 9 - o © (7]
7 N + b [ B ) 1= °
@ 5 & 2 8§ § § £ §
© B
= 2, 2 85| 8 &a = 8 83
Haltestelle / Bahnhof X X - - X - ++ + ++ + fo)
OPNV / Bahnhéfe mit
ausgepragtem X X X - X X IR [IFI s ) o
Einpendlerverkehr
Schule / Ausbildungsstitte X - - - X - ++ + ++ + ++
Arbeitsstatte X X - - X - + + ++ + o
Wohngebaude X X X X - X + ++ ++ + +
Freizeiteinrichtung X X - X X - + + o + +
Einzelhandel X X - X - - o + o ++ ++

Mit Blick auf die Arbeits- und Ausbildungsstatte sind folglich die Attribute soziale Kontrolle

und Wetterschutz von besonderer Bedeutung. Wahrend bei der Arbeitsstatte der Standsi-
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cherheit nur eine geringe Bedeutung zukommt, kommt dieses durch das Bepacken des Fahr-
rades bei der Ausbildungsstatte eine wichtigere Rolle zu. Diebstahlschutz und Zentralitat sind

sowohl bei der Arbeits- als auch der Ausbildungsstatte ebenfalls wichtige Eigenschaften.

Grundvoraussetzungen fir alle Fahrradabstellanlagen sind eine barrierefreie Erreichbarkeit
sowie ein asphaltierter oder gepflasterter Untergrund. Ebenfalls gewahrleistet werden muss

eine ausreichend bemessene Stellfliche pro Rad (1,5 m?).

2 Grundlage AUDI AG Werk Neckarsulm

Als groRRter Arbeitgeber des Landkreises Heilbronn (rund 16.700 Beschaftigte) soll die AUDI
AG mit ihrem Werk in Neckarsulm hinsichtlich der betrieblichen Radverkehrsférderung un-
tersucht und beraten werden. Die Audi AG hat sich gemeinsam mit Vertreterinnen und Ver-
tretern des Landes, der betroffenen Kommunen sowie weiterer beteiligter Wirtschaftsunter-
nehmen auf einen umfangreichen Mobilitatspakt fir den Wirtschaftsraum Heilbronn —
Neckarsulm verstandigt?. Das Ziel ist eine wirtschaftlich und kologisch nachhaltige Verkehrs-
entwicklung. Als Teil des Konzeptes soll u.a. der Radverkehr gefordert werden. Der Fokus
liegt hierbei auf dem Ausbau eines dichten Fahrradnetzes kombiniert mit Radschnellverbin-
dungen. So soll beispielsweise das Werk Neckarsulm zukiinftig direkten Anschluss an die ge-
plante Radschnellverbindung Bad Wimpfen — Neckarsulm — Heilbronn haben. Im Zuge der
Forderung der Radinfrastruktur ist von einem Anstieg des Radverkehranteils auszugehen.
Des Weiteren werden Konzepte zur weiteren Erhdhung der Attraktivitat des Radpendelns,

wie zum Beispiel das Fahrradleasing, geprift.

Laut einer im Dezember 2011 durchgefiihrten Verkehrszahlung und -befragung lag der Rad-
verkehrsanteil im AUDI AG-Werk Neckarsulm bei 5%. Dies entspricht 835 Angestellten. Im
Sommer nutzen laut dem Mobilitatspakt aus dem Jahr 2017 rund 1.000 Mitarbeitende das
Fahrrad fir ihren Arbeitsweg. Eine weitere umfangreiche Befragung der Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter zu ihrem Mobilitdtsverhalten wurde im Januar 2018 durchgefiihrt. Hierbei
sollte nicht nur das gewahlte Transportmittel flir den Arbeitsweg, sondern ebenso die
Griinde fiir die Nichtnutzung von Fahrrad und OPNV erfragt werden. Die Zahlen liegen zum

Zeitpunkt der Erstellung des Berichtes noch nicht vor.

Das Werk der AUDI AG in Neckarsulm ist zum Teil im Schichtsystem organisiert. Der Schicht-
wechsel findet vornehmlich an den Toren 4, 5, 6 und 13 statt (siehe Kapitel 4). Die Uberlap-
pung der Schichten liegt hauptséchlich in der Zeit zwischen 13:30 und 15:30 Uhr. Diese Uber-
schneidung muss bei der Anzahl der zur Verfligung gestellten Abstellplatze bericksichtigt

werden.

2 Nachhaltige Mobilitit: Zukunftsorientiertes Mobilitdtskonzept fiir den Wirtschaftsraum Heilbronn —
Neckarsulm, 26. Juli 2017
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Die Mitnahme von privaten Fahrradern auf das Werksgeldande ist nicht gestattet. Alle Abstel-
lanlagen befinden sich somit auRerhalb des Werkgeldndes. Auf dem Werksgeldnde selbst
stehen den Angestellten 2.000 Fahrrader fir innerbetriebliche Fahrten zur Verfiigung. Diese
sind den einzelnen Abteilungen mittels Stationen zugewiesen. Da sich an den Werkstoren
keine Stationen befinden ist ein direkter Umstieg vom privatem Fahrrad auf ein Werksfahr-
rad oder umgekehrt nicht moglich. Fiir die Instandhaltung der werksinternen Fahrrader ist

eine werksinterne Fahrradwerkstatt zustandig.

3 Methodik

Um den genauen Bedarf fir eine Bike and Ride-Anlage zu ermitteln, sind umfangreiche Un-
tersuchungen wie die stiindliche Zdhlung der Fahrrader im Umfeld der Abstellanlagen und
Tore sowie Angestelltenbefragungen erforderlich. Die Audi AG hat im Januar 2018 eine um-
fangreiche Befragung lhrer Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zu Ihrem Mobilitatsverhalten
durchgefiihrt. Hierbei wird unter anderem nach dem gewahlten Verkehrsmittel fiir den Ar-
beitsweg gefragt. Ebenso werden notwendige VerbesserungsmaRnahmen erfragt, mit deren
Umsetzung die Angestellten das Fahrrad fiir den Weg oder eine Teilstrecke (beispielsweise
in Kombination mit OPNV) zur Arbeit nutzen wiirden. Bei der Verfassung des Berichtes lagen
die Ergebnisse der Umfrage noch nicht vor. Im Rahmen der Erarbeitung der Radverkehrskon-

zeption des Landkreises Heilbronn sind solche Untersuchungen nicht vorgesehen.

Eine weitere umfangreiche Befragung der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter zu ihrem Mobi-
litatsverhalten wurde im Januar 2018 durchgefiihrt. Hierbei sollte nicht nur das gewahlte
Transportmittel fiir den Arbeitsweg, sondern ebenso die Griinde fir die Nichtnutzung von
Fahrrad und OPNV erfragt werden. Die Auswertung der Umfrage liegt zum Zeitpunkt der Er-

stellung des Berichtes noch nicht vor.

Als Grundlage fiir weitere Untersuchungen erfolgt im Rahmen des Radverkehrskonzeptes des
Landkreises Heilbronn eine erste grobe Bedarfsermittlung. Die Standorte wurden dafiir werk-
tags zwischen 10:00 und 16:00 Uhr besucht und mit Blick auf Anzahl, Auslastung und Zustand

der Fahrradabstellanlagen untersucht. Die Bestandsaufnahme erfolgte im November 2017.
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Witterungsbedingt ist davon auszugehen, dass in den Friihjahr- und Sommermonaten mit

deutlich héheren Zahlen zu rechnen ist.

Pro Standort wird die Gesamtanzahl der Stellplatze sowie deren Auslastung angegeben. Wei-
ter wird die Anzahl der sogenannten Wildparker, also von Fahrradern, die abseits von Fahr-
radabstellanlagen abgestellt worden sind, erfasst. Ist diese tGiberdurchschnittlich hoch kann
dies zum einen bedeuten, dass die vorhandene(n) Abstellanlage(n) ausgelastet sind oder zum
anderen, dass diese aus verschiedenen Griinden unattraktiv sind und daher durch die Nutze-

rinnen und Nutzer nicht angenommen werden.

AbschlieBend wird jede Station bewertet. Auf Basis dieser Bewertung erfolgt in Kapitel 5 eine
Empfehlung. Die Bewertung basiert auf einer einmaligen Besichtigung und ist damit eine Mo-

mentaufnahme. Weitergehende Untersuchungen sind angeraten.
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Abbildung 5: Fahrradabstellanlagen Werksgeldnde AUDI AG Neckarsulm (Orientierungsplan AUDI AG, eigene

Bearbeitung)
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Im Folgenden werden die Abstellanlagen der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Werkes

Neckarsulm analysiert und Empfehlungen ausgesprochen.

Standort

Anzahl Wildparker
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Typ Anlage
Uberdachung
Auslastung in %
Bemerkung

+
Audi Forum 0 4100 Mangelhaft / Gut
Fel-
kgI::n- Abstellanlage fiir Besu-
1|10 + |nein| o 0 | cherinnen und Besu-
Mer, cher
Spi-
rale
Beta,
' 5 1 40 | hoch- | + ia o | 28 Rahm?nschutz an An-
tief lehnbiigeln

Audi Forum: Die spiralférmigen Felgenklemmer vor dem Audi Forum (1) sind mangelhaft. Es lassen sich
nicht alle ReifengrofRen einstellen, das Rad ist weder am Rahmen anschlieRbar noch standsicher. Zudem
befinden sich die Abstellanlagen in groRer Distanz zum Eingang und werden folglich nicht angenommen.
Die Abstellanlage am Hintereingang des Audi Forums (2) bietet ausreichend tiberdachte Abstellmoglich-
keiten. Fahrrader kdnnen standfest am Rahmen angeschlossen werden. Es besteht jedoch keine Abstell-
moglichkeit fir hoherwertiger Fahrrader.

€02 6 106 Mangelhaft
‘ N 3 Vor-
|% - .‘ “' 2 ; . der-
1 IE rad-
'&« hal- Im Sommer stark aus-
1106 ter, | o | ja | o | 28 |BE13stet nicht mehr
fahrtlichtige Rader vor-
7 hoch- handen
“ tief,
R - : c beid-
1 ' ' seitig
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Standort

Anzahl Wildparker
Nr. Abstellanlage
Anzahl Stellplatze
Uberdachung
Soziale Kontrolle / Si-
Auslastung in %
Bemerkung

C02: Die Abstellanlage am Ausbildungszentrum bietet keine Moglichkeit das Fahrrad am Rahmen anzu-
schlieBen. Mehrere wild abgestellte Fahrrader deuten auf die Unattraktivitdt und / oder einen hohen
Parkdruck der Anlage hin. Es besteht keine Méglichkeit hoherwertige Fahrrader abzustellen. Nicht mehr
fahrtiichtige, beschadigte Fahrrader weisen auf Vandalismus hin.

Tor 4 18 194 Mangelhaft

Vor-
der-
rad-
hal- Der Abstand zwischen
1194 | ter, o Ja + | 60 |den Vorderrandhaltern
hoch- ist zu gering gewahlt
tief,
beid-
seitig

Tor 4: Die Fahrrader sind nicht am Rahmen anschlieRbar. Die Vielzahl von Wildparkern belegt den Bedarf
an modernen Abstellanlagen. Die Vorderradhalter sind zu eng gesetzt, so dass Lenker sich in die Quere
kommen. Dadurch kann die Anlage nicht voll ausgelastet werden. Da in den Sommermonaten von einer
mindestens doppelt so hohen Nachfrage auszugehen ist, diirfte die Anlage deutlich Uber ihre Kapazitats-
grenze gelangen. Die Anlage ist vom Pfortnerhaus direkt einsehbar. Es besteht keine Moglichkeit zum Ab-
stellen hoherwertiger Fahrrader.

Tor 5 13 50 Mangelhaft

Fel-
gen-

klem- . N
Anlage ist als Uber-
mer,

1|50 hoch- o |nein| - 34 f:tngsflacheemgerlch-

tief,
ein-
seitig

Tor 5: Die Felgenklemmer bieten keine Moglichkeit das Fahrrad standfest und am Rahmen anzuschlieRen.
Mehrere wild abgestellte Fahrrader deuten auf die Unattraktivitdt der Anlage hin. Die Abstellanlage befin-
det sich abseits und ist daher als unsicher einzustufen. Es besteht keine Méglichkeit hoherwertige Fahrra-
der abzustellen.
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Standort

Nr. Abstellanlage

Anzahl Stellplatze

Typ Anlage

Uberdachung

Soziale Kontrolle / Si-

AhAavhAie

Auslastung in %

Bemerkung

Mangelhaft / Befriedi-

gend

Fel-

gen-
klem- Mehrere Felgenklem-

Gro

mer, | | reeil | + | 59 mer werden am Rand
hoch- . der Abstellanlage gela-
tief, gert

beid-

seitig

Rahmenschutz an An-

Beta, lehnbiigeln, sehr dun-
hoch- | + | Ja - | 48 UBEN,

tief kel, Sichtschutz zur

Stralle

Tor 6: Abstellanlage 1 besteht aus unzureichenden Felgenklemmern. Sie bietet weder Standsicherheit
noch die Moglichkeit den Rahmen anzuschlieRen. Zahlreiche Fahrrader werden nicht ordnungsgemal ab-
gestellt. Die Abstellanlage ist zum GroRteil Gberdacht und gewehrt durch den eingangsnahen Standort ein
hohes Mal an Sicherheit. Abstellanlage 2 entsprecht den aktuellen Anforderungen an moderne Abstellan-
lagen. Durch eine schlechte Ausleuchtung ist die Abstellanlage sehr dunkel. Ein Sichtschutz verhindert die
Einsicht von auflen und die damit einhergehende soziale Kontrolle. Abstellmoglichkeiten fir hoherwertige
Fahrrader fehlen. Da in den Friihlings- und Sommermonaten von einer doppelt so hohen Auslastung aus-
zugehen ist, sollte die Kapazitat der Anlagen nochmals tberprift werden.

Tor 7: Die Fahrradabstellanlage entspricht den aktuellen Anforderungen an moderne Abstellanlagen. Ins-
gesamt ist die Auslastung sehr hoch, so dass die Nachfrage in den Frihjahrs- und Sommermonaten ver-
mutlich nicht bedient werden kann. Abstellméglichkeiten flir h6herwertige Fahrrader fehlen.

- <
- Beta,
fosio Mo 46 | hoch- | ++ | ja + | 85 Rahm?nschutz an An-
tief lehnbigeln
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Tor 8

¢ d
< an

Mangelhaft

12

Fel-
gen-
klem-
mer,
hoch-
tief,
ein-
seitig

Ja o 67

36

Fel-
gen-
klem-
mer,
hoch-
tief,
ein-
seitig

nein| o 21

Tor 8: Beide Abstellanlagen sind des Typs , Felgenklemmer” und entsprechen somit nicht den aktuellen

Anforderungen an moderne Abstellanlagen. Fahrrader sind weder am Rahmen anschlieBbar noch standsi-
cher. Die Abstellanlage befindet sich abseits und durch fehlenden Durchgangsverkehr recht unsicher. Ab-
stellmoéglichkeiten fir hoherwertige Fahrrader fehlen.

76
Beta,
1| 76 | hoch- Ja + 28
tief

Rahmenschutz an An-
lehnbigeln

Tor 13: Die Fahrradabstellanlage entspricht den aktuellen Anforderungen an moderne Abstellanlagen. Ab-
stellmoéglichkeiten fir hoherwertige Fahrrader fehlen.
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5 Empfehlungen

Der Grol3teil der 11 Abstellanlagen weist mit Blick auf die Fahrradabstellmoglichkeiten einen
unzureichenden Standard auf. 7 der 11 Abstellanlagen wurden bei der durchgefiihrten Be-
gutachtung als ,,mangelhaft” bewertet. Dem zu Folge ist das Angebot an den aktuellen An-
forderungen geniigenden Abstellmdglichkeiten nicht ausreichend. An diesen Abstellanlagen

besteht dringender Handlungsbedarf.

Vorbildlich dagegen sind die drei Abstellanlagen, die mit ,,gut” bewertet worden sind. Dabei
handelt es sich um die Abstellanlagen an Tor 7, Tor 13 sowie Abstellanlage Nr. 2 am Audi
Forum. Das dort vorhandene Angebot erfillt alle Anforderungen an sichere, komfortable
und zielnahe Abstellanlagen. Da kein Standort Gber Abstellanlagen fir héherwertige Fahrra-

der verfiigt (Bspw. Fahrradboxen) konnte kein ,sehr gut” vergeben werden.

Mittelfristig besteht auch an der mit ,befriedigend” bewerteten Station Verbesserungsbe-

darf, insbesondere dann, wenn die angestrebte Steigerung des Radverkehrs erreicht wird.

Die Abstellanlage fir Besucherinnen und Besucher des Audi Forums (Abstellanlage 1) ist un-
geniigend. Das Fahrrad ist weder sicher anzuschlieBen noch standfest abzustellen. Zudem ist
die Spirale nicht komfortabel zu nutzen und abseits gelegen. Im Hinblick, dass dies die einzige
Abstellanlage flir Besucherinnen und Besucher des Audi Forums ist, als auch auf den 2017
beschlossenen Mobilitatspakt und die Reprasentation des Betriebes als ehemaligen welt-

groRten Zweiradhersteller herrscht hier dringend Handlungsbedarf.

Allgemein herrscht ein hoher Parkraumdruck bei allen Abstellanlagen. Derzeit stehen den
Angestellten und Auszubildenden des Werkes Neckarsulm an den Werkstoren 814 An-
schlieBmoglichkeiten zur Verfligung. Laut der letzten Befragung aus dem Jahr 2011 liegt der
Radverkehrsanteil bei 5%. Dies wiirde in Anbetracht des teilweise vorliegenden Schichtdiens-
tes ausreichen. In Anbetracht jedoch eines anzunehmenden Anstiegs in den letzten Jahren
sowie eines mit Hinblick auf den Mobilitdtspakt sowie die Radschnellverbindung Bad Wimp-
fen — Neckarsulm — Heilbronn zu erwarteten weiteren Zuwachses der nachsten Jahre, sind zu
wenig Abstellanlagen vorhanden. Auf Basis der im Januar 2018 durchgefiihrten Befragung
zum Mobilitdtsverhalten ist der genaue Bedarf (Art, Anzahl etc.) an Fahrradabstellanlagen in
tiefergehenden Untersuchungen zu ermitteln. Als Richtwert gilt hier der aktuelle Radver-
kehrsanteil plus 10 % Reserve. Insbesondere an den Toren 4, 6 und 13, die vom Schichtwech-
sel betroffen sind, sollte auf eine ausreichende Reserve fiir die Zeit der Uberschneidung der

Schichten geachtet werden.

Zu beachten ist dabei ebenfalls die zunehmende Verbreitung von héherwertigen Fahrradern,
die auch im Alltagsverkehr genutzt werden, sowie Sonderformen wie Anhanger (siehe Abbil-

dung 6), Kindertransporter, Lastenrader und Fatbikes (siehe Abbildung 7).
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Abbildung 6: Fahrrad mit Kinderanhanger Abbildung 7: Fatbike

Werden Fahrrader auch tiber Nacht angeschlossen, wie beispielsweise bei Schichtsystemen
mit Nachtschichten, sind zusatzlich Abstellanlagen mit sehr gutem Diebstahlschutz (etwa
Fahrradboxen) erforderlich. Diese kénnen fiir diese Nutzerkategorie dafiir EinbuRen im Be-

reich der Zentralitat aufweisen.

Flr einen weiteren Zuwachs des Radverkehranteils sind neben dem Ausbau der Abstellanla-
gen auch weitere infrastrukturelle Mallnahmen wie Dusch- und Umkleidemaoglichkeiten als
auch Spinde und Trockenrdaume sinnvoll. Des Weiteren kénnen ein regelmaRiger Reparatur-
service durch die betriebsinterne Werkstatt, das Angebot von Radfahrenden-Friihstiicken o-
der interne Belohnungssysteme zusatzlicher Motivator sein. Unsicheren Radfahrenden kann
mit Hilfe analoger oder digitaler Karten oder mittels eines Mentorensystems eine individuelle

Streckenberatung angeboten werden.

Fahrradserviceboxen an der Abstellanlage mit Pumpe, Inbusschliisseln, Flickzeug und Ol er-
moglichen kleine Reparaturarbeiten (siehe Abbildung 9). An allen Abstellanlagen ist das
»wilde” Anbringen von Schldssern zur Zwischenlagerung zu beobachten. Durch die Aufstel-
lung von SchlieRfdachern kénnen Schldsser, Helme und weitere Fahrradutensilien nahe der
Fahrradabstellanlage untergebracht werden. Ladeboxen an den Abstellanlagen ermdglichen

es Pedelecfahrenden Ihren Akku an den Abstellanlagen aufzuladen (siehe Abbildung 8).

Abbildung 8: Ladestation fiir Pedelec-Akkus mit Abbildung 9: Reparaturservicebox fiir kleine Repara-
SchlieRfiachern turen
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Da das Gelande sehr weitldufig ist, ware die Einflihrung von Leihradern fir die sogenannte
»letzte Meile” vom Werkstor bis zum tatsachlichen Arbeitsplatz sehr sinnvoll. Ein durch Ur-
laubs- oder Krankheitstage beflirchtetes Ungleichgewicht bei der Standortverteilung der
Fahrrader kann durch eine regelmaRige Uberpriifung und ggf. Umverteilung durch bspw. die

werksinterne Fahrradwerkstatt behoben werden.
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CO:-Einsparpotenzial durch die Forderung des Radverkehrs
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1 Ausgangslage

Klimaerwarmung und der verursachende Treibgas-AusstoR sind die Herausforderung des 21. Jahr-
hunderts. Die globalen Folgekosten sind bereits jetzt enorm, eine zukiinftige Entwicklung kaum

serios hervorsehbar. Klar ist jedoch, dass die Folgekosten weiter steigen werden.

Endenergieverbrauch nach Sektoren

in Deutschland 2016
16,2%

28,2%

26,2%

29,5%

M Industrie Verkehr mHaushalte B Gewerbe, Handel und Dienstleistungen

Abbildung 1: Energieverbrauch nach Sektoren in Deutschland 20161

1 Arbeitsgemeinschaft Energiebilanzen, Auswertungstabellen zur Energiebilanz der Bundesrepublik Deutschland 1990
bis 2016, Stand 09/2017
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Alle Bereiche des offentlichen und privaten Lebens sind hierbei als Verursacher in die Pflicht zu
nehmen, zu einer Reduzierung und langfristig zu einer Nullabsenkung der CO,-Emissionen beizu-

tragen.

Auf den Verkehrssektor entfallen nach einer Berechnung der Arbeitsgemeinschaft Energiebilan-
zen (siehe Abbildung 1) dabei 29,5 % des Endenergieverbrauches. Dass insbesondere im Verkehrs-
sektor ein Umdenken dringend erforderlich ist, zeigt die Entwicklung der CO,-Emissionen im Ver-
gleich zu den anderen Verursachersektoren (siehe Abbildung 2). Zieht man als Bezugsjahr das Jahr
1990 heran, ist die Verringerung der CO,-Emissionen im Verkehrssektor im Vergleich zu den wei-

teren Sektoren mit nur 1,9 % sehr gering.

Reduktion CO,-Emissionen nach den
groBten Verbrachssektoren

50,0%
0,
_ 40,0% 37.9%
(]
S 30,0% 31,9%
(%2}
0
0,
£ 200% 22,2%
g
- 10,0%
.0
é 0,0% 1,9%
2 1990 1995 2000 2005 2010 2015
-10,0%
-20,0%
Jahr
=@—Energiewirtschaft Verkehr —=@==Haushalte ==@==\/erarbeitendes Gewerbe

Abbildung 2: Reduktion der CO2-Emissionen nach den gréBten Verbrauchssektoren in Deutschland?

2 Internationale, nationale und lokale Ziele

Auf den politischen Ebenen werden mehr und mehr Ziele vereinbart, die zu einer Verringerung
der CO,-Emissionen fiihren und die zunehmende Erderwarmung langfristig abschwéachen sollen.
Daraus entsteht eine Handlungsnotwendigkeit fiir kommunale Akteure sowie die weiteren Ver-

brauchersektoren.

Europa und Deutschland spielen hierbei eine Vorreiterrolle. Im Sinne des Umweltschutzes, aber

auch zur Verhinderung oder Verminderung von potentiellen Schaden an der Wirtschaft und der

2 Umweltbundesamt
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Lebensqualitat in Europa, soll bis zum Jahr 2020 der CO,-AusstoR in der EU um 20 bis 30 %, vergli-
chen mit dem AusstoR im Jahr 1990, reduziert werden?. Die Bundesregierung gibt fiir Deutschland
sogar 40 % bis Anfang der 2020er Jahre und 80 bis 95 % bis 2050 als Ziel an. Das Land Baden-
Wirttemberg orientiert sich in dem 2013 verabschiedeten Klimaschutzgesetz an den Zielen der
Bundesregierung und will ebenfalls bezogen auf das Jahr 1990 bis zum Jahr 2020 25 Prozent und

bis zum Jahr 2050 90 % der CO,-Emissionen einsparen®.

Der Anteil des StralRenverkehrs an den CO,-Emissionen liegt in etwa bei 20 %. Auf den motorisier-

ten Individualverkehr entfallen dabei 15 Prozent des gesamten CO»-AustoRes.

Wahrend in vielen Bereichen der CO»-Ausstol’ in Deutschland bereits deutlich reduziert wurde, ist
eine Reduktion im Verkehrssektor erst etwa seit dem Jahr 2000 und deutlich schwacher ausge-
pragt zu beobachten (siehe Abbildung 2). In den letzten Jahren hat sich diese Entwicklung zudem

umgekehrt.

Die Reduktion von COz-Emissionen im Verkehrssektor kann durch drei Grundprinzipien erreicht

werden:

e Verkehr vermeiden,
e Verkehr verlagern (6ffentlicher Personenverkehr, Radverkehr, Fulverkehr),
e Verkehr verbessern (Antriebstechnik, Verkehrsablauf).

Ziel der Radverkehrskonzeption des Landkreises Heilbronn ist es, eine Verlagerung des Verkehrs
vom Pkw auf das Fahrrad sowie den kombinierten Verkehrstrager Fahrrad und OPNV zu errei-
chen. Die weiteren Einsparpotenziale im Bereich Verkehr ,Verkehr vermeiden” (soziologisch,
raumplanerisch) und , Verkehr verbessern” (technisch, rechtlich) werden im Rahmen dieser Po-

tenzialermittlung nicht bericksichtigt.

3 Analyse Ist-Situation Landkreis Heilbronn

Um das CO»-Einsparpotenzial des Landkreises Heilbronn ermitteln zu kénnen sind mehrere Prog-
nose-Fille sowie die Ist-Situation zu bewerten. Insgesamt werden drei Prognosefille bewertet.
Der Nullfall prognostiziert die Entwicklung, die eintritt, wenn der der Modal-Split-Berechnung zu
Grunde liegende Mitteleinsatz in die Radverkehrsférderung beibehalten wird. Weiter wird die Ent-
wicklung fir die Prognosefille , konservative Steigerung” und ,ambitionierte Steigerung” bewer-
tet.

3 European Commission, Europe 2020 targets, http://ec.europa.eu/europe2020/targets/eu-targets/in-
dex_en.htm

4 Klimaschutzgesetzt Baden-Wiirttemberg (KSG BW), §4 Klimaschutzziele, 23.07.2013

5 European Commission, EU Action Road Transport http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehi-
cles/index_en.htm
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Ausgangssituation / IST-Situation

Aktuelle Daten zum Modal Split im Landkreis Heilbronn liegen zurzeit nicht vor, die jiingsten Daten
sind aus dem Radverkehrsplan 2008 und geben einen Radverkehrsanteil von 8 % aus. Da der Rad-
verkehrsanteil in Deutschland in den vergangenen Jahren deutlich gestiegen ist, kann davon aus-
gegangen werden, dass die Daten im Landkreis Heiloronn nicht mehr aktuell sind. Aus diesem
Grund wird auf das Deutsche Mobilitdtspanel (MOP)® 2016/17 zuriickgegriffen, eine jahrlich ver-
offentlichte Studie, die Gesamtdeutschland betrachtet. Abbildung 3 zeigt den gemall der MOP-
Studie anzusetzenden Modal Split. Die hier fehlenden Prozentpunkte entfallen auf den Luft- und
Schifffahrtsverkehr. Die Daten decken sich mit den ersten veréffentlichten Daten der Studie Mo-
bilitat in Deutschland 2017 (MiD), die Ende 2018 erscheinen wird’.

Anteil Wege in Prozent

11,5%

11,4%

55,8%

W zu Ful W Fahrrad
MIV m Opv

Abbildung 3: Anteil der Wege verschiedener Verkehrsmittel in Prozent (Modal Split)

Die Verkehrsarten zu FuB und Fahrrad machen zusammen etwas Uber 30 % aller zuriickgelegten
Wege aus. Mit Blick auf die zuriickgelegte Distanz ist der Anteil allerdings wesentlich geringer.
Lediglich etwas lber fiinf Prozent der Gesamtverkehrsleistung werden zu Ful® oder mit dem Rad

zurlickgelegt (siehe Abbildung 4).

Mit Blick auf die CO,-Emissionen bedeutet dies, dass der Verkehrstrager Rad insbesondere dort
Potenziale hat, wo er langere Strecken ersetzen kann, also im Bereich der Pedelec-Nutzung sowie

im Verkehrsverbund mit dem Offentlichen Personenverkehr (OPNV).

Der Vergleich der Abbildungen 3 und 4 zeigt auf, dass Verlagerungen von kurzen Strecken, die in

der Regel innerorts zurlickgelegt werden, aus Griinden der lokalen Lebens- und Luftqualitdt und

5 Deutsches Mobilitdtspanel (MOP) 2016/17, Karlsruher Institut fiir Technologie
7 Mobilitdt in Deutschland (MiD), Internet: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/mobilitaet-in-
deutschland.html
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weiterer positiver Aspekte anzustreben sind, dass sie aber mit Blick auf die CO,-Emissionen nur

eine geringe Bedeutung haben.

Anteil Distanz in Prozent

2,5% 2,9%

71,4%

W zu FuR M Fahrrad
MIV m OPv

Abbildung 4: Anteil der Distanz verschiedener Verkehrsmittel in Prozent

Um die Gesamtverkehrsleistung ermitteln zu kdnnen ist eine Hochrechnung der Pkw-Jahresfahr-
leistung, die das statistische Landesamt Baden-Wirttemberg jahrlich fiir alle Landkreise veroffent-
licht, erforderlich®. Setzt man die Pkw-Jahresfahrleistung in Relation zum Anteil an der Gesamt-
verkehrsleistung der einzelnen Verkehrstrager, ldsst sich auch die Gesamtverkehrsleistung der an-

deren Verkehrsteilnehmer in Kilometern bestimmen.

Fir das Jahr 2016 ergibt sich bei der oben aufgefiihrten Verteilung der Strecken eine Gesamtver-
kehrsleistung von etwa 2,9 Milliarden Kilometer, die im Landkreis Heilbronn zuriickgelegt wurden.
Diese und die folgenden Angaben beziehen die Fahrleistungen auf Autobahnen nicht mit ein. Auf-

geteilt nach den Verkehrstragern ergibt dies folgendes Leistungsbild:

Tabelle 1: Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstragern im Landkreis Heilbronn 2016

Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstragern 2016

Verkehrstrager zu FuB ELTTET MIV
Anteil Wege 21,1% 11,4% 55,8% 11,5%
Anteil Leistung 2,5% 2,9% 71,4% 20,3%
Leistung in Mio. Km 72,5 84,1 2070 588,7

8 Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg, Jahresfahrleistung im StraRenverkehr, Stuttgart
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Zusatzlich zur Jahresverkehrsleistung 2016 wurde zudem die Jahresverkehrsleistung 2007/08 der
einzelnen Verkehrstrager im Landkreis Heilbronn errechnet, um so eine Entwicklung der Verkehrs-
leistung der vergangenen Jahre zu erstellen. Die Werte der Jahre 2007/08 entstammen der MiD

2007/08°, die Verkehrsleistung wurde entsprechend zuriickgerechnet.

Tabelle 2: Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstragern im Landkreis Heilbronn 2007/08

Jahresverkehrsleistung nach Verkehrstrigern 2007/08

Verkehrstrager zu Fu Fahrrad MIV
Anteil Wege 23,4% 7,1% 62,0% 7,5%
Anteil Leistung 2,8% 2,1% 72,5% 22,5%
Leistung in Mio. Km 75,0 56,2 1941,7 602,6

Die in Tabelle 3 dargestellte Entwicklung der Jahresverkehrsleistung im Landkreis Heilbronn zeigt,
dass mit dem Fahrrad zwar deutlich mehr Wege zuriickgelegt werden, die Verkehrsleistung dage-
gen nur minimal gestiegen ist. Der MIV hat in den letzten Jahren deutlich an Wegen eingebiit
und auch an Verkehrsleistung verloren, trotz dessen ist die Jahresverkehrsleistung deutlich ange-
stiegen. Dies lasst den Schluss zu, dass zwar deutlich weniger Kurzstrecken mit dem Pkw zurlick-
gelegt werden und deutlich mehr Kurzstrecken mit dem Fahrrad, dagegen auf den Langstrecken
das Gegenteil der Fall ist. Wie schon erwdhnt entfallt ein grofRer Teil der CO;-Last jedoch auf lan-
gere Strecken. Auf diesen miissen dementsprechend auch die Potenziale fir den Radverkehr ge-

sehen werden.

Tabelle 3: Vergleich der Jahresverkehrsleistung 2007/08 und 2016 im Landkreis Heilbronn

Vergleich der Jahresverkehrsleistungen 2007/08 und 2016

Verkehrstrager zu FuB ELETD| MIV
Anteil Wege -2,3% 4,3% -6,2% 4,0%
Anteil Leistung -0,3% 0,8% -1,1% -2,2%
Leistung in Mio. Km -2,5 27,9 128,3 -13,9

° Mobilitat in Deutschland (MiD) 2007/2008, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

November 2018 Radverkehrskonzept LK Heilbronn



Anlage 17: Klimaschutzbericht Seite 9 von 13

4 Prognose Entwicklung Radverkehr

Es werden Prognosen fiir die Jahre 2018, 2025 und 2050 getroffen, fir die jeweils drei Szenarien

berechnet werden®:

e Szenario 1: Gleichbleibender Mitteleinsatz (finanziell, personell) und gleichbleibende Fla-
chenverteilung der Verkehrsflachen zur Forderung des Radverkehrs;

e Szenario 2: Moderate Steigerung des Mitteleinsatzes und moderate Verbesserung der Fla-
chenverteilung zu Gunsten des Radverkehrs.

e Szenario 3: Ambitionierte Steigerung des Mitteleinsatzes und ambitionierte Verbesserung
der Flachenverteilung zu Gunsten des Radverkehrs.

Der finanzielle Mitteleinsatz bezieht sich auch auf die mit Blick auf die CO,-Reduktion wichtigen
MaBnahmen zum Ausbau von Bike and Ride-Anlagen und damit zur Férderung der Verkehrsmit-
telkombination Fahrrad — OPNV.

Folgende weitere Annahmen werden unabhangig vom Mitteleinsatz mit Blick auf den Radverkehr

getroffen:

e Demografischer Wandel: Die Bevolkerungsentwicklung im Landkreis Heilbronn bleibt mit-
tel- bis langfristig konstant bleibt,

e Mobilitatsverhalten: Der Anteil des Radverkehrs am Modal Split steigt durch gesellschaft-
liche Entwicklungen jahrlich um 0,1 Prozentpunkte (Zeitraum bis 2030),

o Leistungsfahigkeit: Die Leistungsfahigkeit des Fahrrads steigt durch die stetige Zunahme
von elektrounterstiitzten Fahrrader. Die durchschnittlich zuriickgelegte Distanz des Rad-
verkehrs steigt jahrlich um ein Prozent (Zeitraum 2008-2030; Marktsattigung Pedelec im
Jahr 2030 erreicht),

e Die Gesamtverkehrsleistung bleibt ab 2016 bei 2,9 Milliarden Kilometern konstant.

Folgende Steigerung des Radverkehrs wird pro Jahr in den drei Szenarien und unter Bericksichti-

gung der oben genannten Annahmen erwartet:

Tabelle 4: Verdnderung des Anteils der Wege im Radverkehr nach verschiedenen Szenarien

Veranderung Anteil Wege Radverkehr in % +0,1 +0,15 +0,3

Fir die Prognose wird davon ausgegangen, dass der gesteigerte Mitteleinsatz der Szenarien 2 und
3 ab dem Jahr 2019 stattfindet. Dementsprechend sind die Werte der Szenarien 2 und 3 aus dem
Jahr 2018 dieselben, wie die des 1. Szenarios (siehe Tabelle 5). Die Werte fiir 2018 wurden ab dem
Jahr 2016 auf Basis des oben aufgefiihrten Modal Splits hochgerechnet. Dieser bildet die Grund-

lagen aller hier aufgefiihrten Berechnungen.

10 Dje Berechnungen beruhen auf den Daten des Mobilitdtspanels 2016/17. Da es zurzeit keine weiteren
Veroffentlichungen gibt, werden die Daten mit den genannten Prognosefallen ab 2016 hochgerechnet
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Tabelle 5: Prognosen der Entwicklung des Radverkehrs im Landkreis Heilbronn

2018 Szenario 1 Szenario 2 ‘ Szenario 3
Anteil Wege Radverkehr am Modal Split 11,6% * *
Anteil Leistung Radverkehr 3,0% * *
Leistung in Mio. Km 87 * *

2025 Szenario 1 Szenario 2 ‘ Szenario 3
Anteil Wege Radverkehr am Modal Split 12,3% 12,75% 14,1%
Anteil Leistung Radverkehr 3,3% 3,4% 3,8%
Leistung in Mio. Km 95 99 109

2050 Szenario 1 Szenario 2 ‘ Szenario 3
Anteil Wege Radverkehr am Modal Split 12,8% 14,50% 19,6%
Anteil Leistung Radverkehr 3,5% 4,0% 5,4%
Leistung in Mio. Km 102 116 156

Bei den getroffenen Annahmen steigt die Verkehrsleistung des Radverkehrs im Szenario 1, also
ohne Steigerung des Mitteleinsatzes, auf 3,5%. Dies entspricht einer Entlastung der librigen Ver-
kehrstrager um rund 20 Millionen Kilometer. Dieser Anstieg ist durch die Verbreitung der elekt-
rounterstltzten Fahrrader sowie auf die gesellschaftliche Entwicklung zuriickzufiihren. Durch ei-
nen erhohten Mitteleinsatz kann die Verkehrsleistung des Radverkehrs auf bis zu 5,4% gesteigert
werden und somit zu einer Entlastung von fast 70 Millionen Kilometer der tGibrigen Verkehrstrager

beitragen.

In Abbildung 5 sind die unterschiedlichen Verkehrsleistungen der drei Szenarien noch einmal ver-
anschaulicht. Bei der Annahme einer gleichbleibenden Gesamtverkehrsleistung tragt die stei-

gende Verkehrsleistung direkt zu einem reduzierten Ressourcenverbrauch bei.

Prognose Verkehrsleistung Radverkehr
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Verkehrsleistung in Mio. Km
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Abbildung 5: Prognose der Verkehrsleistung des Radverkehrs im Landkreis Heilbronn
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Besonders starke Auswirkungen haben dabei langere Fahrten, die beispielsweise durch den Ein-
satz von elektrounterstiitzten Fahrradern oder die Kombination von Verkehrsmitteln zukinftig
umweltfreundlicher zurtickgelegt werden. MalRgebend mit Blick auf die Entlastung des CO,-Aus-
stoBes ist dabei die Frage, von welchem Verkehrstrager die zukiinftigen Radfahrer umsteigen. Eine
nennenswerte Entlastung tritt nur dort ein, wo durch die Fahrt mit dem Fahrrad auf eine Fahrt mit

dem Pkw verzichtet wird.

5 Prognose CO;-Entlastung

Um das Einsparpotenzial mit Blick auf die CO,-Emissionen bestimmen zu kdnnen, ist eine Vorher-

sage erforderlich, welche Verkehrsmittel durch die steigende Fahrradnutzung ersetzt werden.

Die Studie Pedelection'! hat diese Fragestellung mit Blick auf Pedelec-Neunutzer untersucht. Eine
Ubertragung auf Radfahrer generell ist unter Beriicksichtigung bestimmter Randbedingungen
moglich. Die Studie unterscheidet dabei zwischen Freizeit- und Pendlerverkehr. Dariiber hinaus
ist auch der Umsteigefall vom Fahrrad auf das Pedelec beriicksichtigt. Fiir die im Folgenden ge-
troffene Annahmen werden die Werte fiir den Alltagsverkehr genutzt und der Anteil der Umstei-
ger vom Fahrrad auf das Pedelec sowie solche Fahrten, die vorher gar nicht getatigt worden sind

(in der Regel Freizeitverkehr) herausgerechnet (siehe Tabelle 6).

Tabelle 6: Durch steigenden Radverkehrsanteil ersetzte Verkehrsmittel

Ersetzte Verkehrsmittel durch Fahrradnut-
zung

78% 13% 8% 1%

Die aus der Pedelection-Studie hervorgegangen Werte ermoglichen eine Berechnung der CO»-Ein-
sparungen fir die drei oben durchgespielten Szenarien. Die Grundlage fiir die Berechnung der
CO,-Reduktion stellen dabei die Ziele der EU-Kommission?? zu einer schrittweisen Minderung des
durchschnittlichen CO;-AustoRes pro gefahrenen Pkw-Kilometer dar. Der Leitfaden Kommunaler
Klimaschutz®® hat fiir die Jahre 2000 bis 2020 folgende Werte fiir die CO,-Emissionen von Pkw und
OPV pro Personenkilometer errechnet und empfiehlt diese fiir die Erstellung von Kurzbilanzen im

Personenverkehr (siehe Tabelle 7).

11 pedelection-Abschlussbericht: Verlagerungs- und Klimaeffekte durch Pedelec-Nutzung im Individualver-
kehr Institut fiir Transportation Design (Hochschule fiir Bildende Kiinste Braunschweig), Braunschweig, 2015
12 EU-Verordnung zur Verminderung der CO,-Emissionen von Personenkraftwagen, Briissel, 2009

13 Klimaschutz in Kommunen, Deutsches Institut fiir Urbanistik, Berlin, 2011
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Tabelle 7: CO2-AusstoR fiir die Erstellung von Kurzbilanzen im Personenverkehr

2005 2010 2015 2020
CO,-AusstoR Pkw 222 204 185 169
CO,-AusstoRR OPV 89 80 75 70

Die Werte beriicksichtigen dabei auch die energetische Vorkette, also die CO,-Emissionen, die
wahrend der Produktion der Fahrzeuge und Gleise entstehen. Die Entwicklung des CO,-AusstoRes
nimmt im Durchschnitt etwa 3,2 g/km (OPNV 1 g/km) pro Jahr ab. Es wird die Annahme getroffen,
dass sich diese Entwicklung zukiinftig konstant fortsetzt. Auf Basis dieser Berechnung ergeben sich

fir den betrachteten Prognosezeitraum die in Abbildung 6 dargestellten jahrlichen CO,-Einsaprun-

gen.
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Abbildung 6: Jahrliche CO2-Einsparungen im Landkreis Heilbronn durch die Forderung des Radverkehrs

Die in den spateren Jahren des Prognosezeitraums abnehmenden Einsparungen resultieren aus
der Annahme, dass die Emissionen des Pkw-Verkehrs in den kommenden Jahren durch den Einsatz
umweltfreundlicher Technologien zuriickgehen. Tabelle 8 zeigt die Menge des CO,-AusstoRes, die

in der Summe durch den Umstieg von Pkw und OPNV bis zu den jeweiligen Prognosejahren einge-

spart werden.
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Tabelle 8: Summe der CO2-Einsparungen in Tonnen

Umstieg von Pkw 5.731 7.500 12.804
2025 | Umstieg von OPV 399 522 891
Gesamt 6.130 8.022 13.695
Umstieg von Pkw 50.031 71.956 137.728
2050 | Umstieg von OPV 3.605 5.246 10.169
Gesamt 53.636 77.201 147.897

Die Reduktion der CO,-Emissionen bei ambitionierten Mitteleinsatz betragen in der Summe im
Jahr 2050 zusatzlich etwa 148.000 Tonnen. Bezugswert ist dabei die Leistung des Verkehrstrager
Radverkehr im Jahr 2015.

6 Fazit

Die in dieser Untersuchung ermittelten Zahlen (siehe Tabelle 8) zeigen, dass der Radverkehr er-
hebliches Potenzial besitzt, zu einer Minderung des CO,-AusstoRes beizutragen und damit die Fol-
gen des Klimawandels abschwéachen kann. Entschlossenes und ambitioniertes Handeln der lokalen

Entscheidungstrager ist dabei die Grundvoraussetzung.

Betrachtet man die Radverkehrsplanung mit dem Ziel der CO,-Einsparungen, sind vor allem Bike
and Ride- und Pedelec-Nutzung zu férdern. In diesen beiden Bereichen besteht besonderes Po-
tenzial, da sie die leistungsstarken Methoden des Radverkehrs darstellen. Bei der Verlagerung von

Wegen kdnnen hohe CO,-Einsparungen erzielt werden.

In der Umsetzung erfordert dies eine Férderung von Neu- oder Ausbaumalnahmen zielnaher und
moderner Bike and Ride-Anlagen sowie von Investitionen in die Radverkehrsanlagen im Bahnhofs-
umfeld und auf den direkten Verbindungen vom Bahnhof in die Wohngebiete im Einzugsgebiet
des Bahnhofs.

Mit Blick auf die Pedelec-Nutzung muss eine pedelec-taugliche Infrastruktur geschaffen werden.
Langere Strecken zwischen bedeutenden Zielen sollen auf moglichst direktem Weg mit moglichst
wenig Fahrtunterbrechungen bei einer Regelgeschwindigkeit von 25 Kilometern pro Stunde zu-

riickgelegt werden kénnen. Ein geeignetes Werkzeug hierfiir ist der Radschnellweg!*.

14 Arbeitspapier Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen, FGSV-Verlag, 2014, KéIn
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MaRnahmenindex

Kommune

MafRnahmen

Abstatt

106, 542, 855, A033, A093

Bad Friedrichshall

24, 25, 26, 27, 28, 425,426, 427, 458,
429, 808, 809, 810, 811, 812, 813

Bad Rappenau

16,17, 18, 19, 20, 21, 38, 39, 40, 42, 43,
44, 408, 409, 410, 411, 412, 414, 415,
416,417, 418, 419, 420, 807

Bad Wimpfen

22,23,422,423,424

Beilstein

107, 111, 543, 544

Brackenheim

65, 70,71, 78, 80, 81, 82, 83, 85, 86, 512,
513, 514, 515, 516, 517, 845, 846, 847,

848,
Cleebronn 76, 77,510, 511, 844
Eberstadt 35, 477, A035
Ellhofen 88, 840
48,50, 51, 52, 53, 55, 66, 68, 69, 450, 451,
Eppingen 452, 453, 454, 455, 456, 457, 458, 823,
824, 825, 826, 827, 828
Erlenbach 87,473,474, 475, 476, 836, 837
Flein 98, 526,527,528, 529
Gemmingen 47,56, 57,459, 460, 461
69, 70, 71, 72, 74, 501, 502, 503, 504,

Guglingen

506, 507, 508, 509, 842, 843

Gundelsheim

14, 15, 405, 803

Hardthausen am Kocher

6, 10, 32, 406, 407

100, 101, 102, 103, 104, 533, 534, 535,

lIsfeld
536, 537, 538, 539, 540, 541
Ittlingen 45,438, 818, 819
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Kommune MafBlnahmen
Kirchhardt 38, 46, 47, 48, 49, 439, A048
Langenbrettach 32,435, 436, 437, 817

Lauffen am Neckar

85,96, 97,518

Lehrensteinfeld

92, 93, 482, 483, 484

Leingarten 61, 63, 64, 471, 835, A064
111, 112,113, 114, 545, 546, 547, 548,

Lowenstein
857
Massenbachhausen 57,47, 462, 829
Mockmuhl 4,5,6,801
33,37,442, 443, 445, 446, 447, 448, 449,

Neckarsulm

820, 821, 822

Neckarwestheim

95, 97, 519, 520, 849

Neudenau

2, 3, 6,401, 804, 805, 806

Neuenstadt a.K.

29, 30, 31, 33, 35, 36, 430, 431, 432, 433,
434, 814, 815, 816, A033

Nordheim 84,472
89, 90, 485, 486, 487, 488, 489, 490, 841,

Obersulm
856
Oedheim 29,33
Offenau 14, 421
Pfaffenhofen 73, 499, 500, A073
56, 58, 59, 61, 62, 65, 463, 464, 465, 466,
Schwaigern 467, 468, 469, 470, 830, 831, 832, 833,
834, A058
Siegelsbach 11, 12, 19, 403, 404

Stadt Heilbronn

37, A058, A064

Talheim 96, 99, 100, 521, 522, 523, 524, 525
Untereisesheim 440, 441
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Kommune MafBlnahmen
92,93, 99, 108, 530, 531, 850, 851, 852,
Untergruppenbach
853, 854, A093, A108
Weinsberg 89,94, 478,479, 480, 481, 838, 839
Widdern 1, 402, 802
111, 115,116,117, 118, 119, 120, 121,
Woistenrot
549, 550, 551, 552, 553, 554, A120
66, 67, 68, 491, 492, 494, 495, 496, 497,
Zaberfeld

498, A073
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